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1. Introducciŭn 

La Villa de Ingenio es una regi·n situada en la isla de Gran Canaria, concretamente 

en la zona este de la provincia de Las Palmas.  

El Plan Estrat®gico es el principal instrumento de planificaci·n para el municipio 

de Ingenio, estableciendo los retos, objetivos y l²neas de actuaci·n que gu²an su 

desarrollo sostenible y modernizaci·n. Este Plan se ajusta plenamente a los 

requisitos establecidos en el art²culo 29 del Reglamento (UE) 2021/1060, de 

disposiciones comunes, as² como al art²culo 10 de la Orden HAC/1072/2024, de 

2 de octubre, en cuanto a la coherencia y alineaci·n con los principios de 

desarrollo territorial integrado, sostenibilidad ambiental y cohesi·n social. 

En este sentido, el Plan cumple con la normativa europea al priorizar el uso 

eficiente de los recursos, el impulso de la administraci·n electr·nica, la mejora de 

la conectividad, y la promoci·n de la igualdad de oportunidades. Adem§s, 

incorpora un enfoque de gesti·n orientada a resultados, alineada con las 

directrices comunitarias para asegurar una gobernanza eficaz y transparente, 

promoviendo as² el desarrollo econ·mico y social del municipio. 

De acuerdo con la Orden HAC/1072/2024, el Plan Estrat®gico tambi®n se adapta 

a las disposiciones nacionales al incluir estrategias claras para la regeneraci·n 

urbana, el fomento de la movilidad sostenible y la mejora de la calidad de vida 

de la ciudadan²a, aspectos fundamentales en la consecuci·n de un crecimiento 

equilibrado y cohesionado a nivel local y regional. 

 

Retos del Plan Estrat®gico del 

Municipio de Ingenio 

Objetivos Estrat®gicos de la Agenda 

Urbana Espa¶ola (AUE) 

Reto 1: Impulsar la transformaci·n 

de la administraci·n local en una 

entidad moderna, innovadora y 

participativa 

OE 1: Mejorar la planificaci·n y 

gobernanza urbana.  

OE 2: Digitalizaci·n y modernizaci·n 

de la gesti·n p¼blica. 

Reto 2: Promover un modelo de 

desarrollo econ·mico sostenible de 

alto valor a¶adido 

OE 4: Fomentar la econom²a urbana 

sostenible.  

OE 6: Impulsar un modelo econ·mico 

circular y eficiente. 
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Retos del Plan Estrat®gico del 

Municipio de Ingenio 

Objetivos Estrat®gicos de la Agenda 

Urbana Espa¶ola (AUE) 

Reto 3: Mejorar la conectividad 

interna y externa del municipio 

OE 3: Promover la movilidad 

sostenible y accesible.  

OE 9: Mejorar la conectividad y las 

infraestructuras urbanas. 

Reto 4: Impulsar un modelo de 

desarrollo ambientalmente 

sostenible 

OE 7: Fomentar la sostenibilidad 

ambiental y la eficiencia energ®tica.  

OE 8: Reducir la huella de carbono y 

promover la resiliencia ambiental. 

Reto 5: Promover la responsabilidad 

social del municipio garantizando la 

igualdad de oportunidades 

OE 5: Promover la inclusi·n social y 

reducir las desigualdades.  

OE 10: Impulsar la cohesi·n social y 

territorial. 

Reto 6: Regeneraci·n y 

transformaci·n urbana y paisaj²stica 

OE 4: Fomentar la regeneraci·n 

urbana.  

OE 7: Mejorar la calidad del entorno 

urbano y del paisaje. 

Reto 7: Mejorar la calidad de vida de 

los ciudadanos 

OE 5: Fomentar la salud p¼blica y el 

bienestar social.  

OE 10: Mejorar los servicios sociales y 

las infraestructuras urbanas. 

Reto 8: Impulsar la relaci·n e 

integraci·n del sistema 

aeropuerto/municipio 

OE 9: Mejorar la conectividad 

interurbana y las infraestructuras.  

OE 4: Desarrollar una econom²a 

urbana sostenible y conectada. 
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2. Actualizaciŭn del diagnŭstico del 
Plan EstratŚgico del Municipio de 
Ingenio en clave de Agenda Urbana 
Espaūola 

 

2.1. METODOLOGĽA 

 

Se ha realizado una actualizaci·n de la informaci·n y datos disponibles de Villa 

de Ingenio, en concreto, de los indicadores m§s relevantes de los principales 

apartados del DIAGNĎSTICO, con el objeto de disponer de una informaci·n fiable 

y actualizada que permita optimizar y valorizar la revisi·n y actualizaci·n del Plan 

Estrat®gico Municipal, el cual constituye el principal instrumento de planificaci·n 

de la ciudad. 

Tambi®n se han incorporado datos e indicadores, actualizados, de otras fuentes 

como el Ayuntamiento de La Villa de Ingenio, el Instituto Canario de Estad²stica 

(Gobierno de Canarias), el Servicio P¼blico de Empleo Estatal (SEPE), entre otros. 

Este Plan se ajusta a los requisitos establecidos en el Art. 29 del Reglamento (UE) 

2021/1060, de disposiciones comunes, el cual garantiza que las acciones previstas 

en el mismo est§n en sinton²a con los objetivos estrat®gicos de la Uni·n Europea 

en materia de desarrollo sostenible, cohesi·n territorial y social, y transici·n hacia 

una econom²a verde. En concreto, el Plan Estrat®gico de Villa de Ingenio aborda: 

¶ La cohesi·n social mediante la inclusi·n de programas para mejorar la 

empleabilidad de colectivos vulnerables, la igualdad de g®nero y la 

integraci·n social, como se refleja en las actuaciones de apoyo a la 

formaci·n, el empleo y la igualdad. 

¶ La sostenibilidad ambiental a trav®s de la promoci·n de iniciativas que 

favorezcan la econom²a circular, la optimizaci·n del consumo energ®tico 

y la mejora del espacio urbano, en l²nea con los esfuerzos por reducir las 

emisiones de carbono y aumentar la resiliencia del territorio ante el cambio 

clim§tico. 
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¶ La gobernanza y participaci·n al incluir mecanismos que fomentan la 

colaboraci·n entre los actores sociales y econ·micos locales y regionales, 

garantizando una planificaci·n transparente y alineada con los principios 

de la Agenda Urbana Espa¶ola y los Objetivos de Desarrollo Sostenible 

(ODS). 

Este enfoque integrado asegura que el Plan no solo cumple con los requisitos 

normativos, sino que tambi®n contribuye de forma efectiva a la cohesi·n 

territorial, la sostenibilidad y la mejora de la calidad de vida de los ciudadanos. 

 

MAPA DE PRESENTACIŃN DEL MUNICIPIO 

 

 

Ilustraci·n 1. Mapa de presentaci·n del municipio. 

Fuente: Atlas Digital de las ćreas Urbanas ð 2023 
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2.2. MODELO URBANO 

 

2.2.1. Caracterizaciŭn territorial y urbanŞstica 

 

CaracterŞsticas territoriales y urbanas de Ingenio 

  

Extensi·n en ἳἵ (Superficie total) 39,044 ËÍ 

% Superficie provincial 0,96 

N¼cleos de poblaci·n 2 

Densidad de poblaci·n  827,56  
Tabla 1.Caracter²sticas territoriales y urbanas de Ingenio. 

Fuente: GRAFCAN 2024. 

 

El territorio de Ingenio, con una extensi·n de 39,0881 km▬, representa solo el 

0,96% de la superficie total de la provincia de Las Palmas, lo que indica una 

limitaci·n geogr§fica significativa para la expansi·n territorial. Esta peque¶a 

extensi·n, combinada con la existencia de solo dos n¼cleos de poblaci·n, implica 

que la mayor parte de la poblaci·n est§ altamente concentrada en esas §reas. Si 

bien esta concentraci·n puede facilitar la eficiencia en la prestaci·n de servicios 

p¼blicos, como salud, educaci·n y transporte, tambi®n plantea desaf²os 

importantes relacionados con la saturaci·n de infraestructuras y la posible 

sobrecarga de servicios, lo que requiere una planificaci·n urbana cuidadosa para 

evitar problemas de hacinamiento. 

Con una densidad poblacional de 827,56 hab./km▬, Ingenio enfrenta una gran 

presi·n demogr§fica sobre su limitado territorio. Esta alta densidad resalta la 

importancia de gestionar de manera m§s eficiente el uso del suelo disponible, 

con objeto de garantizar la provisi·n adecuada de servicios a una poblaci·n en 

crecimiento.  
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Ocupaciŭn de suelo. Corine. 

Ingenio 

 

 

Ilustraci·n 2. Ocupaci·n de suelo. 

Fuente: Atlas Digital de las ćreas Urbanas. IGN. Corine Land Cover. ð 2018 

 

El an§lisis del gr§fico de ocupaci·n de suelo en Ingenio muestra un predominio 

de las infraestructuras aeroportuarias, que ocupan el 36,7% del territorio, lo que 

refleja la importancia estrat®gica del municipio en el transporte a®reo y las 

oportunidades econ·micas que genera en t®rminos de empleo y desarrollo 

log²stico. Sin embargo, este uso intensivo limita el espacio disponible para otros 

sectores, como el desarrollo urbano e industrial. Adem§s, el 34,8% del suelo est§ 

destinado a tejido urbano continuo y el 18,8% a tejido urbano discontinuo, lo que 

indica una alta urbanizaci·n del municipio y una gran concentraci·n de poblaci·n 

en estas §reas, lo que a su vez incrementa la demanda de infraestructuras y 

servicios b§sicos. 

Las zonas industriales, que solo ocupan un 9,7%, sugieren una presencia limitada 

de actividades productivas, lo que representa una oportunidad para diversificar 

la econom²a local mediante el fomento de infraestructuras industriales.  
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Estructura de las coberturas simples artificiales. Siose 

 

 

Ilustraci·n 3. Estructura de las coberturas simples artificiales. 

Fuente: Atlas Digital de las ćreas Urbanas. SIOSE ð 2014 

 

Con un total de 814 unidades de suelo analizadas, destaca una alta proporci·n 

de suelo destinado a edificaciones y una cantidad considerable de suelo no 

edificado, lo que sugiere un alto potencial de desarrollo. Las pol²ticas de 

desarrollo urbano deben enfocarse en aprovechar este suelo no edificado para 

fomentar un crecimiento planificado y sostenible, promoviendo la creaci·n de 

infraestructuras habitacionales, §reas comerciales y servicios esenciales. Es 

fundamental priorizar la conservaci·n del entorno, mediante la incorporaci·n de 

m§s zonas verdes, dado que actualmente representan una proporci·n menor en 

comparaci·n con otros usos del suelo. El fomento de espacios verdes no solo 

mejora la calidad ambiental, sino que tambi®n aporta beneficios sociales, 

incentivando la creaci·n de §reas de recreo y esparcimiento. 

En Las Palmas de Gran Canaria, que cuenta con un total de 4.385 unidades de 

suelo analizadas, tambi®n se observa una gran proporci·n de edificaciones. No 

obstante, en comparaci·n con Ingenio, destaca una mayor cantidad de zonas 

verdes y arbolado urbano, lo que refleja un enfoque m§s consolidado hacia la 

creaci·n de espacios p¼blicos recreativos y ambientales. 

Tanto en Ingenio como en Las Palmas, las zonas de extracci·n o vertido son 

reducidas, pero requieren una gesti·n ambiental rigurosa para minimizar su 

impacto. 

En conclusi·n, Ingenio, con su mayor cantidad de suelo no edificado y un menor 

desarrollo urbano, tiene la oportunidad de planificar un crecimiento urbano 

sostenible, integrando m§s zonas verdes y mejorando las infraestructuras viales.  



мм 
 

 

Suelo ocupado por edificaciones y sus tipos. SIOSE 

 

 

Ilustraci·n 4. Suelo ocupado por edificaciones y sus tipos. 

Fuente: Atlas Digital de las ćreas Urbanas. SIOSE ð 2014 

 

En el municipio de Ingenio, que cuenta con 316 edificaciones, destacan los 

edificios entre medianeras y las viviendas unifamiliares adosadas, lo cual refleja 

una ciudad compacta, con un tejido urbano denso y homog®neo. La menor 

presencia de edificios aislados y naves industriales se¶ala una limitada 

diversificaci·n en el uso del suelo.  

En comparaci·n, Las Palmas de Gran Canaria, con un total de 1.781 edificaciones, 

presenta una mayor diversidad en los tipos de viviendas, desde edificios entre 

medianeras hasta viviendas unifamiliares aisladas y adosadas, lo que refleja un 

panorama urbano m§s variado.  
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Principales clases artificiales de suelo de acuerdo con la categorizaciŭn 
urbana. SIOSE 

 

 

Ilustraci·n 5. Principales clases artificiales de suelo de acuerdo con la categorizaci·n urbana. 

Fuente: Atlas Digital de las ćreas Urbanas. SIOSE ð 2014 

 

Respecto del total de 645 unidades de suelo analizado en Ingenio, se aprecia una 

distribuci·n importante en las categor²as de suelo industrial y otros artificiales, lo 

que refleja una significativa actividad en sectores productivos y log²sticos. Esta 

configuraci·n resalta la necesidad de pol²ticas orientadas a la consolidaci·n de 

los sectores industriales, asegurando que existan las infraestructuras adecuadas 

para facilitar su desarrollo. Adem§s, el porcentaje de suelo urbano mixto en sus 

diferentes formas (casco, ensanche y discontinuo) muestra la existencia de §reas 

que combinan usos residenciales y comerciales, lo que refuerza la importancia de 

promover un desarrollo urbano planificado que integre zonas residenciales con 

§reas comerciales y de servicios. La presencia notable de infraestructuras de 

transporte pone de manifiesto la importancia de reforzar la conectividad interna 

y externa del municipio, facilitando el acceso a las §reas industriales y de servicios. 

Por otro lado, en Las Palmas de Gran Canaria, con un total de 3.839 unidades de 

suelo analizadas, se observa una proporci·n similar en cuanto a los usos de suelo 

urbano mixto, aunque la ciudad muestra una mayor presencia de §reas de suelo 

dotacional y terciario, lo que refleja un desarrollo m§s diversificado en t®rminos 

de servicios p¼blicos y §reas comerciales 
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Ambos municipios, aunque con caracter²sticas diferentes, tienen en com¼n la 

necesidad de optimizar sus infraestructuras de transporte. En Ingenio, se requiere 

consolidar las redes de transporte que conecten las §reas productivas e 

industriales. 

Por otro lado, el desarrollo de zonas urbanas mixtas en ambos municipios refleja 

una tendencia hacia la creaci·n de §reas multifuncionales que combinan la vida 

residencial con la actividad comercial y de servicios y que son clave para mejorar 

la calidad de vida de los ciudadanos. 

 

Edificaciones segŲn sus usos 

 

 
Ilustraci·n 6. Edificaci·n seg¼n su uso. 

Fuente: Atlas Digital de las ćreas Urbanas. Direcci·n General de Catastro ð 2023 

Edificaciones segŲn su uso 

 

Indicadores Ingenio 

Las Palmas 

de Gran 

Canaria 

Uso industrial, almacenamiento y estacionamiento 3.630 75 383 

Uso residencial 12.296 164 571 

Uso terciario 696 18 392 

Otros usos 85 494 
Tabla 2. Edificaciones seg¼n su uso. 

Fuente: Atlas Digital de las ćreas Urbanas. Direcci·n General de Catastro - 2023. 
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De las 16.707 unidades de suelo, la mayor proporci·n corresponde al uso 

residencial, con 12.296 unidades (73,60%), lo que refleja un fuerte enfoque en el 

desarrollo habitacional. Este dato est§ en l²nea con la necesidad de seguir 

promoviendo pol²ticas de vivienda que garanticen el acceso a residencias 

adecuadas, pero tambi®n resalta la importancia de una planificaci·n urbana que 

equilibre el crecimiento residencial con las §reas industriales. Con 3.630 unidades 

destinadas a uso industrial (21,73%), Ingenio muestra una notable actividad 

econ·mica ligada a la industria. 

El uso terciario en Ingenio, con solo 696 unidades (4,16%), es relativamente bajo 

en comparaci·n con los otros sectores. Este hecho refuerza la idea de que el 

municipio debe fomentar la creaci·n de §reas comerciales y de servicios para 

diversificar la econom²a local y ofrecer m§s oportunidades de empleo a sus 

habitantes. El crecimiento del sector terciario no solo diversifica la econom²a, sino 

que tambi®n ayuda a revitalizar las zonas residenciales, mejorando la calidad de 

vida de los residentes y creando un entorno m§s din§mico. 

Por su parte, Las Palmas de Gran Canaria, con 258.840 unidades de suelo, presenta 

un panorama similar en cuanto al predominio del uso residencial, con 164.571 

unidades (63,58%), lo que subraya la importancia de seguir enfoc§ndose en el 

desarrollo de vivienda. Sin embargo, su uso industrial, con 75.383 unidades 

(29,12%), es, en proporci·n, mayor que en Ingenio. El uso terciario en Las Palmas 

de Gran Canaria, con 18.392 unidades (7,11%), es ligeramente superior que, en 

Ingenio, lo que refleja una actividad comercial y de servicios m§s desarrollada. 

Esto sugiere que Las Palmas ya cuenta con un sector terciario bien establecido. 

En cuanto a los otros usos (como espacios p¼blicos o infraestructuras de 

transporte), tanto Ingenio como Las Palmas de Gran Canaria presentan 

proporciones relativamente peque¶as, con 85 unidades en Ingenio (0,51%) y 494 

unidades en Las Palmas (0,19%).  
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Edificaciones segŲn fecha y construcciŭn 

 

 

Ilustraci·n 7. Edificaciones seg¼n fecha de construcci·n.  

Fuente: Direcci·n General de Catastro - 2023 

 

Edificaciŭn segŲn fecha de construcciŭn 

 

Indicadores Ingenio Palmas de Gran Canaria 

Anterior a 1950 1.123 12 008 

Entre 1950 y 1979 2.823 110 094 

Entre 1980 y 2000 5.334 69 833 

Posterior a 2000 7.438 68 758 
Tabla 3. Edificaciones seg¼n fecha de construcci·n. 

Fuente: Atlas Digital de las ćreas Urbanas. Direcci·n General de Catastro ð 2023 

 

Los datos proporcionados sobre la edificaci·n seg¼n la fecha de construcci·n en 

Ingenio y Las Palmas de Gran Canaria revelan diferencias en el crecimiento urbano 

y el desarrollo habitacional en cada municipio.  

En Ingenio, con un total de 16.718 edificaciones, se observa que una gran 

proporci·n de las construcciones son posteriores al a¶o 2000, representando 

7.438 unidades, lo que equivale a casi la mitad del total de edificaciones en el 

municipio. Este dato refleja un crecimiento urban²stico m§s reciente, cuyo patr·n 

implica que las pol²ticas locales deben enfocarse en gestionar adecuadamente la 

expansi·n de las §reas urbanas, garantizando que las nuevas construcciones 
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est®n bien conectadas con las infraestructuras existentes y que el municipio 

contin¼e siendo sostenible y accesible para sus habitantes.  

El segundo grupo de edificaciones m§s numeroso corresponde a las 

construcciones entre 1980 y 2000, con 5.334 unidades, lo que tambi®n sugiere un 

desarrollo constante en las ¼ltimas d®cadas del siglo XX. Este crecimiento 

relativamente reciente implica que muchas de estas edificaciones no necesitan 

grandes intervenciones de renovaci·n, pero s² mejoras en eficiencia energ®tica y 

sostenibilidad para alinearse con los est§ndares actuales.  

Por otro lado, las construcciones anteriores a 1950 y las construidas entre 1950 y 

1979 representan una proporci·n mucho menor del parque edificatorio en 

Ingenio, con 1.123 y 2.823 unidades, respectivamente. Estas edificaciones, debido 

a su antig¿edad, requieren intervenciones de renovaci·n y conservaci·n, 

especialmente aquellas anteriores a 1950, para preservar el patrimonio 

arquitect·nico y mejorar las condiciones de habitabilidad. 

 

Datos e Indicadores Descriptivos del municipio (AUE) relacionados. 

 

 

 

DATOS E INDICADORES 

DESCRIPTIVOS (I) 

 

VALOR 

LA VILLA 

DE 

INGENIO 

Municipios entre 20.000 

y 50.000 habitantes 

Valor 

1er 

cuartil 

Valor 

medio 

Valor 

3er 

cuartil 

D.02. TERRITORIO Y DIVERSIDAD DE 

HćBITATS 
    

D.02.a. Superficie de cobertura 

artificial (%) 
19,1 4,94 12,83 28,93 

D.02.b. Superficie de cultivos (%) 5,7 13,71 32,78 51,28 

D.02.d. Superficie de zona 

forestal y dehesas (%) 
66,0 12,79 34,40 53,12 

D.03. SUPERFICIE DE 

EXPLOTACIONES AGRARIAS Y 

FORESTAL 

    

D.03.a. Superficie municipal 

destinada a explotaciones 

agrarias y forestales (%) 

0,13 0,02 0,11 0,29 

D.03.b. Superficie municipal 

destinada a explotaciones 
1,14 0,12 0,93 3,73 
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DATOS E INDICADORES 

DESCRIPTIVOS (I) 

 

VALOR 

LA VILLA 

DE 

INGENIO 

Municipios entre 20.000 

y 50.000 habitantes 

Valor 

1er 

cuartil 

Valor 

medio 

Valor 

3er 

cuartil 

agrarias y forestales respecto al 

suelo urbano y urbanizable 

delimitado de la ciudad (%) 

D.04. SUPERFICIE DE SUELO NO 

URBANIZABLE (%) 
86,2 68,25 85,63 93,60 

D.05. SUPERFICIE VERDE (ha cada 

1.000 hab) 
1,5 1,55 2,74 5,07 

D.07. SUELO URBANO 

DISCONTINUO (%) 
23,6 9,48 28,76 56,25 

D.08. DENSIDAD DE VIVIENDA 

(viv/ha) 
34,0 23,57 32,67 45,09 

D.10. COMPACIDAD RESIDENCIAL      

D.10.a. Sup. Construida uso 

residencial (m▬t/m▬s) 
0,58 0,30 0,41 0,52 

D.10.b. Sup. construida uso 

residencial (%) 
77,3 55,13 62,79 68,48 

D.11. COMPLEJIDAD URBANA - - - - 

D.12. PARQUES Y EQUIPAMIENTOS 

DE ZONAS VERDES 
- - - - 

D.13. ESPACIO PđBLICO - - - - 

D.ST.01. DENSIDAD DE VIVIENDA 

PREVISTA EN LAS ćREAS DE SUELO 

DE DESARROLLO (viv./ha) 

38,3 12,44 19,50 27,97 

D.ST.02. ćREAS DE SUELO DE 

DESARROLLO (%) 
25,2 22,44 39,45 56,68 

D.ST.03. SUELO URBANIZABLE 

DELIMITADO (%) 
7,4 16,73 30,94 48,00 

D.ST.04. SUPERFICIE DE SUELO 

PREVISTO PARA USO RESIDENCIAL 

(%) 

12,9 4,49 9,15 14,40 

D.ST.05. SUPERFICIE DE SUELO 

PREVISTO PARA ACTIVIDADES 

ECONĎMICAS (%) 

2,3 2,44 6,05 12,01 

D.14. ANTIG¦EDAD DEL PARQUE 

EDIFICATORIO. Parque edificatorio 

anterior al a¶o 2000 (%) 

39,1 27,41 33,95 41,58 
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DATOS E INDICADORES 

DESCRIPTIVOS (I) 

 

VALOR 

LA VILLA 

DE 

INGENIO 

Municipios entre 20.000 

y 50.000 habitantes 

Valor 

1er 

cuartil 

Valor 

medio 

Valor 

3er 

cuartil 

D.15. CONSUMO DE AGUA - - - - 

D.16. CALIDAD DEL SILENCIO - - - - 

D.17. SUPERFICIE DE 

INFRAESTRUCTURAS DE 

TRANSPORTE Y MOVILIDAD 

    

D.17.a. Superficie 

infraestructuras de transporte 

(ha) 

237,8 52,94 99,18 195,43 

D.17.b. Superficie 

infraestructuras de transporte 

(%) 

6,1 0,87 1,64 3,07 

D.18. ĊNDICE DE MOTORIZACIĎN     

D.18.a. Veh²culos domiciliados 

cada 1.000 habitantes 
594,9 566,11 597,15 642,47 

D.18.b. Porcentaje de turismos 

(%) 
68,7 68,03 71,95 75,16 

D.18.c. Porcentaje de 

motocicletas (%) 
6,9 8,58 10,45 12,52 

D.18.d. Antig¿edad del parque 

de veh²culos 
- - - - 

D.19. DENSIDAD DE LĊNEAS DE 

AUTOBđS Y MODOS FERROVIARIOS 
- - - - 

D.20. ACCESIBILIDAD A LOS 

SERVICIOS DE TRANSPORTE 

PđBLICO 

- - - - 

D.21. DOTACIĎN DE VĊAS CICLISTAS - - - - 

D.36. ACCESIBILIDAD A LA 

VIVIENDA 
- - - - 

D.37. FIGURA DE PLANEAMIENTO 

URBANĊSTICO VIGENTE EN EL 

MUNICIPIO. 

PG - - - 

D.38. FECHA DE LA FIGURA DE 

PLANEAMIENTO URBANĊSTICO 

VIGENTE. 

2005 1994 2001 2008 
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DATOS E INDICADORES 

DESCRIPTIVOS (I) 

 

VALOR 

LA VILLA 

DE 

INGENIO 

Municipios entre 20.000 

y 50.000 habitantes 

Valor 

1er 

cuartil 

Valor 

medio 

Valor 

3er 

cuartil 

D.39. AGENDA URBANA, 

PLANEAMIENTO ESTRAT£GICO Y 

SMART CITIES. 

- - - - 

Tabla 4.Datos e Indicadores Descriptivos del municipio (AUE) relacionados. 

Fuente: Agenda Urbana Espa¶ola 

 

El an§lisis de La Villa de Ingenio en comparaci·n con otros municipios de entre 

20.000 y 50.000 habitantes revela un equilibrio entre desarrollo urbano y 

preservaci·n de §reas naturales, pero tambi®n §reas de mejora.  

Ingenio tiene una cobertura artificial del 19.1%, superior al promedio de 

municipios similares, lo que refleja una urbanizaci·n significativa. Sin embargo, 

destaca por su alta proporci·n de zonas forestales, con un 66%, lo que indica una 

fuerte preservaci·n del entorno natural. 

El suelo no urbanizable alcanza un 86.2%, en l²nea con el promedio, lo que 

favorece el control del desarrollo urbano y la protecci·n de los recursos naturales. 

Sin embargo, solo un 2.3% del suelo est§ destinado a actividades econ·micas, 

por debajo del promedio. 

El parque edificatorio de Ingenio presenta una antig¿edad considerable, con un 

39.1% de los edificios construidos antes del a¶o 2000, lo que se¶ala la necesidad 

de renovaci·n o rehabilitaci·n.  

La Villa de Ingenio combina una significativa urbanizaci·n con una fuerte 

preservaci·n de §reas naturales.  

En cuanto a las infraestructuras de transporte, Ingenio dedica 237,8 hect§reas, lo 

que representa un 6,1% de su territorio, muy por encima del promedio de 

municipios comparables. El ²ndice de motorizaci·n es de 594,9 veh²culos por cada 

1.000 habitantes, similar al promedio. Sin embargo, el porcentaje de turismos 

(68,7%) y de motocicletas (6,9%) es inferior al de otros municipios, reflejando una 

mayor dependencia del coche en lugar de otros veh²culos. 

En t®rminos de planeamiento urban²stico, el Plan General de Ordenaci·n Urbana 

de Ingenio data de 2005, lo que lo sit¼a en una posici·n favorable en 
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comparaci·n con otros municipios que tienen planes m§s antiguos, aunque 

podr²a requerir actualizaci·n. 
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Debilidades 
¶ Densidad demogr§fica elevada (827,56 hab./km▬), que genera presi·n sobre las 

infraestructuras y servicios p¼blicos. 

¶ Baja proporci·n de zonas verdes y §reas recreativas en comparaci·n con otras §reas 

urbanas. 

¶ Escasa accesibilidad en algunos espacios p¼blicos. 

¶ Equipamientos p¼blicos no adaptados a las necesidades de accesibilidad y a los efectos 

adversos del cambio clim§tico.  

 

Amenazas 
¶ Vulnerabilidad ante desastres naturales debido a la alta urbanizaci·n y limitadas zonas 

verdes. 

Fortalezas 
¶ Compactaci·n urbana que facilita la prestaci·n de servicios p¼blicos.  
¶ Buen estado de las infraestructuras viales, lo que mejora la conectividad interna. 

¶ Existencia de §reas de suelo sin edificar con potencial para el desarrollo planificado. 

 

Oportunidades 
¶ Promoci·n de infraestructuras verdes y sostenibles en el territorio no edificado. 

¶ Fomento de la econom²a local mediante el desarrollo de §reas comerciales. 

¶ Captaci·n de fondos europeos para proyectos de regeneraci·n urbana y 

sostenibilidad. 
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RETOS 
¶ Optimizar el uso del suelo urbano para equilibrar el crecimiento 

poblacional con la sostenibilidad ambiental. 

¶ Impulsar el desarrollo de un modelo urbano mixto que integre §reas 

residenciales, comerciales y verdes. 

¶ Adaptar las infraestructuras existentes para mitigar los impactos del 

cambio clim§tico. 

¶ Crear infraestructuras accesibles y sostenibles que respondan a las 

nuevas necesidades de la poblaci·n. 
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y territorio 



нп 
 

2.3. POBLACIŃN Y TERRITORIO 

 

2.3.1. Anőlisis demogrőfico - Poblaciŭn 

 

El §rea de estudio es el municipio de La Villa de Ingenio, comparada con los datos 

del ćrea urbana de Las Palmas de Gran Canarias. 

 

Densidad de poblaciŭn (habitantes/km2) 2023. 

 

 

Ilustraci·n 8. Densidad de poblaci·n (habitantes/Ὧά) 2023. 

Fuente: Atlas Digital de las ćreas Urbanas ð 2023 
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Evoluciŭn de la poblaciŭn censal 

Ingenio 

 

 

Ilustraci·n 9. Evoluci·n de poblaci·n censal. 

Fuente: Atlas Digital de las ćreas Urbanas. Instituto Nacional de Estad²stica 

 

Indicadores de la villa de ingenio 

 

!eh th.[!/Ljb 

1960 10.782 

1970 15.407 

1981 20.624 

1991 21.807 

2001 24.439 

2011 30.023 

2021 31.857 

Tabla 5.Indicadores de Villa de Ingenio.  

Fuente: Atlas Digital de las ćreas Urbanas. 

 

El an§lisis demogr§fico del municipio revela una tendencia de crecimiento 

poblacional sostenido, caracterizada por un incremento relativamente lineal a lo 

largo del tiempo. No obstante, resulta significativo destacar el periodo 

correspondiente a la d®cada de 2011, en la cual se registr· un notable incremento 

poblacional, con un aumento de 5.584 habitantes, superando considerablemente 
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las variaciones observadas en d®cadas anteriores. En la actualidad, el crecimiento 

poblacional contin¼a de forma anual, aunque en la d®cada 2011- 2021 el ritmo 

de incremento se ha moderado, con un aumento neto de solo 1.834 habitantes 

en un lapso de diez a¶os. 

 

Evoluciŭn de poblaciŭn padronal 

Ingenio 

 

 

Ilustraci·n 10. Evoluci·n de la poblaci·n padronal.  

Fuente: Atlas Digital de las ćreas Urbanas. Instituto Nacional de Estad²stica 

 

Indicadores de la villa de ingenio 

  

A¤O POBLACIĎN 

2001 25.237 

2002 25.681 

2003 26.433 

2004 26.857 

2005 27.308 

2006 27.934 

2007 28.132 

2008 28.809 

2009 29.319 

2010 29.640 

2011 29.871 

2012 30.048 

2013 29.978 
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A¤O POBLACIĎN 

2014 30.173 

2015 30.258 

2016 30.340 

2017 30.529 

2018 30.831 

2019 31.321 

2020 31.694 

2021 31.887 

2022 31.932 

2023 32.356 
Tabla 6. Indicadores de la Villa de Ingenio.  

Fuente: Atlas Digital de las ćreas Urbanas. Instituto Nacional de Estad²stica. 

 

Aunque la poblaci·n ha experimentado fluctuaciones con variaciones tanto al 

alza como a la baja, la tendencia global muestra un crecimiento sostenido. Entre 

2001 y 2012, el municipio present· un incremento continuo en su poblaci·n, 

alcanzando un pico de 30.048 habitantes. Sin embargo, en 2013 se produjo un 

ligero retroceso, con una disminuci·n a 29.978 habitantes. A partir de este punto, 

se inicia un nuevo ciclo de crecimiento poblacional, aunque de menor magnitud 

en comparaci·n con el periodo anterior. El incremento registrado es m§s 

moderado, con variaciones anuales en el rango de cientos de habitantes, en lugar 

de los miles observados previamente. 

 

Indicadores de estructura de edades 

 

Indicadores Ingenio Las Palmas de 

Gran Canaria 

Ċndice de infancia (%) 12,6 11,0 

Ċndice de envejecimiento (%) 14,4 18,9 

Ċndice de senectud (%) 11,2 13,6 

Edad media de la poblaci·n 41,9 44,1 

Tabla 7. Indicadores de estructuras de edades 

Fuente: Atlas Digital de las ćreas Urbanas. Instituto Nacional de Estad²stica ð 2023 
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Ingenio, en comparaci·n con Las Palmas de Gran Canaria, muestra una estructura 

demogr§fica diferente que, analizada en detalle, revela implicaciones clave tanto 

para el presente como para el futuro del municipio. Ingenio cuenta con una 

poblaci·n m§s joven y menos envejecida en relaci·n con la capital. Esto se 

evidencia en su ²ndice de infancia, que se sit¼a en un 12,6%, ligeramente superior 

al 11% de Las Palmas. Este indicador refleja una mayor proporci·n de ni¶os 

menores de 14 a¶os en Ingenio, lo que sugiere una mayor vitalidad demogr§fica. 

A medida que esta cohorte infantil crece, el municipio necesita responder a las 

crecientes demandas en t®rminos de servicios educativos, recreativos y culturales 

que esta poblaci·n m§s joven inevitablemente requiere. 

Sin embargo, aunque Ingenio parece gozar de una poblaci·n m§s din§mica, no 

es inmune al envejecimiento. El ²ndice de envejecimiento, que establece la 

relaci·n entre personas mayores de 65 a¶os y j·venes menores de 14 a¶os, es 

del 14,4% en Ingenio frente al 18,9% en Las Palmas.  

La poblaci·n anciana tambi®n se refleja en el ²ndice de senectud, que mide 

directamente la proporci·n de personas mayores de 65 a¶os respecto al total de 

la poblaci·n. En Ingenio, este ²ndice es del 11,2%, mientras que en Las Palmas 

alcanza el 13,6%.  

Otro indicador importante es la edad media de la poblaci·n, que es de 41,9 a¶os 

en Ingenio, frente a los 44,1 a¶os en Las Palmas. Aunque la diferencia pueda 

parecer sutil, esta brecha de unos pocos a¶os refleja una tendencia clave: Ingenio 

tiene una poblaci·n en promedio m§s joven, lo que potencialmente le otorga una 

ventaja en t®rminos de fuerza laboral activa y dinamismo econ·mico. Esta 

realidad se traduce en una mayor capacidad para atraer inversiones y generar 

empleo, siempre y cuando se implementen pol²ticas adecuadas para fomentar el 

crecimiento econ·mico local.  
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Pirőmide de poblaciŭn 

Pirőmide de poblaciŭn ù Ingenio 

 

 

Ilustraci·n 11. Pir§mide de poblaci·n. 

Fuente: INE ð 2023 

 

Intervalo de edad por sexo 

 

Intervalo de edad Mujeres Hombres 

0 a 4 a¶os 537 582 

5 a 9 a¶os 644 765 

10 a 14 a¶os 757 804 

15 a 19 a¶os 913 969 

20 a 24 a¶os 845 862 

25 a 29 a¶os 971 933 

30 a 34 a¶os 1.067 1.137 

35 a 39 a¶os 1.173 1.164 

40 a 44 a¶os 1.409 1.449 

45 a 49 a¶os 1.468 1.565 

50 a 54 a¶os 1.459 1.626 

55 a 59 a¶os 1.292 1.292 

60 a 64 a¶os 994 1.028 

65 a 69 a¶os 725 766 

70 a 74 a¶os 650 571 
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Intervalo de edad Mujeres Hombres 

75 a 79 a¶os 457 406 

80 a 84 a¶os 317 236 

90 a 95 a¶os 112 43 

95 y +a¶os 20 13 
Tabla 8. Intervalo de edad por sexo. 

Fuente: INE ð 2023 

 

El an§lisis demogr§fico de Ingenio revela importantes implicaciones sociales y 

econ·micas derivadas de la estructura poblacional actual. La mayor 

concentraci·n de la poblaci·n se sit¼a en el rango de edad de 40 a 64 a¶os, lo 

que expone es que gran parte de los habitantes se encuentran en su etapa de 

m§xima productividad econ·mica. Esto es favorable para la actividad econ·mica 

a corto plazo, ya que este grupo etario tiende a generar mayores ingresos y 

niveles de consumo.  

Por otro lado, la proporci·n de j·venes de 0 a 39 a¶os es mayor que la de 

personas mayores de 65 a¶os, lo que reduce la presi·n inmediata sobre los 

servicios sociosanitarios. No obstante, la poblaci·n en el tramo de 15 a 19 a¶os 

destaca particularmente, lo que incrementa la demanda de servicios educativos y 

formativos a corto plazo. Asimismo, esta cohorte juvenil entrar§ pr·ximamente al 

mercado laboral, lo que subraya la necesidad de pol²ticas efectivas de empleo 

juvenil y formaci·n profesional para garantizar su integraci·n econ·mica. 

El an§lisis tambi®n muestra una tendencia decreciente en la proporci·n de 

personas mayores de 75 a¶os.  

Desde un punto de vista econ·mico, la concentraci·n de la poblaci·n en edades 

productivas intermedias tiene implicaciones fiscales positivas a corto plazo, 

debido a su alta participaci·n en el mercado laboral y su contribuci·n a los 

ingresos fiscales.  

 

Sex Ratio 
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Ilustraci·n 12. Sex Ratio. 

Fuente: INE ð 2023 

 

Sex Ratio 

 

 INGENIO LAS PALMAS DE GRAN 

CANARIA 

th.[!/Ljb a!{/¦[Lb! мсΦоол нсΦнрлф 

th.[!/Ljb C9a9bLb! мсΦлнс нтΦуупт 

TOTAL 32.356 54.1356 
Tabla 9. Sex Ratio. 

Fuente: INE ð 2023. 

 

Los datos poblacionales de Ingenio, con una distribuci·n equilibrada entre 

hombres (50.5%) y mujeres (49.5%), representan una diferencia con respecto a 

los datos recogidos en Las Palmas de Gran Canaria, cuyo por porcentaje de 

poblaci·n femenina es levemente mayor que el e poblaci·n masculina. Esto 

influye en la necesidad de que Ingenio produzca medidas de igualdad de g®nero 

que fomente esa paridad entre g®neros, aunque la diferencia de poblaci·n de 

mujeres con respecto a hombres no sea tan alta. 
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Crecimiento vegetativo 

Ingenio 

 

 

Ilustraci·n 13.Crecimiento vegetativo.  

Fuente: Atlas digital de las ćreas Urbanas. Instituto Nacional de Estad²stica. 

 

La gr§fica del crecimiento vegetativo en Ingenio muestra un cambio en la 

din§mica demogr§fica del municipio en los ¼ltimos a¶os. Mientras que durante 

la mayor parte del periodo desde 2001 el crecimiento vegetativo fue positivo, lo 

que indicaba que los nacimientos superaban a las defunciones, en 2018 se 

produjo el primer crecimiento negativo desde 2001. Aunque hubo una ligera 

recuperaci·n en 2019, la tendencia negativa se profundiz· en 2020, con un 

empeoramiento significativo en 2021 y 2022, a¶os que estuvieron claramente 

afectados por la pandemia de Covid-19. 

Desde una perspectiva demogr§fica, la tendencia observada sugiere una 

combinaci·n de factores. Por un lado, el aumento de la mortalidad durante la 

pandemia es evidente, pero tambi®n puede observarse una disminuci·n 

estructural en la natalidad.  
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Distribuciŭn de poblaciŭn extranjera 

 

 

Ilustraci·n 14. Distribuci·n de poblaci·n extranjera.  

Fuente: Atlas Digital de las ćreas Urbanas. Instituto Nacional de Estad²stica ð 2023 

 

Con una poblaci·n inmigrante total de 1.943 personas, en Ingenio predominan 

los inmigrantes de Am®rica, seguidos de Europa, mientras que ćfrica y Asia tienen 

una representaci·n m§s reducida. 

La educaci·n y los servicios p¼blicos deben ajustarse a esta diversidad. Es crucial 

desarrollar programas educativos que incorporen la multiculturalidad, apoyando 

a los estudiantes inmigrantes en su integraci·n y adaptaci·n, particularmente a 

aquellos de Am®rica y Europa. 

Por otro lado. Las Palmas de Gran Canaria, tiene una poblaci·n inmigrante 

significativamente mayor de 31,815 personas, observ§ndose una amplia 

diversidad en las procedencias de sus residentes. La ciudad destaca por una 

presencia notable de inmigrantes provenientes de ćfrica, Am®rica y, en menor 

medida, Asia. Un aspecto relevante es el porcentaje de poblaci·n de origen 

asi§tico, que constituye un 10.8% del total de la poblaci·n en Las Palmas, en 

comparaci·n con el 3.8% registrado en Ingenio, lo que representa una proporci·n 

superior al doble respecto a esta ¼ltima. 

Asimismo, aunque los porcentajes de poblaci·n de origen africano son similares 

en ambos municipios (15.7% en Ingenio y 16.2% en Las Palmas), en Las Palmas la 
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representatividad de este grupo cobra mayor relevancia debido a la menor 

proporci·n de personas de origen americano y europeo. Este an§lisis refleja no 

solo el crecimiento de la poblaci·n africana en la provincia, sino tambi®n la 

considerable representaci·n de la poblaci·n asi§tica, que representa un 27% del 

total de inmigrantes en Las Palmas, en contraste con el 19.5% en Ingenio. Esta 

diferencia subraya la variaci·n en la composici·n demogr§fica inmigrante entre 

ambas localidades. 

 

Distribuciŭn de poblaciŭn extranjera en Ingenio y Las Palmas de Gran 
Canaria 

 

 INGENIO % 
LAS PALMAS DE 

GRAN CANARIA 
% 

EUROPA 694 35,72% 12.651 33,81% 

ćFRICA 306 15,75% 6.048 16,16% 

AM£RICA 869 44,72% 1.4669 39,20% 

ASIA 74 3,81% 4.049 10,82% 

TOTAL 1.943 100% 3.7417 100% 
Tabla 10. Distribuci·n de poblaci·n extranjera en Ingenio y Las Palmas de Gran Canaria.  

Fuente: Atlas Digital de las ćreas Urbanas. Instituto Nacional de Estad²stica. 

 

La tabla comparativa entre Ingenio y Las Palmas de Gran Canaria revela que, en 

ambos casos, la poblaci·n de origen americano es predominante, lo que facilita 

la integraci·n debido a las afinidades culturales, especialmente en Ingenio, donde 

este grupo representa el 44,72%. Ingenio cuenta con una menor proporci·n de 

poblaci·n europea y asi§tica en comparaci·n con Las Palmas, especialmente los 

asi§ticos, que en Las Palmas representan el 10,82% frente al 3,81% en Ingenio. 

 

Personas inmigrantes y tasa de poblaciŭn inmigrante 

 

 Municipio Provincia  Islas Canarias 

Personas 

Inmigrantes 

мΦтту нуΦурф нуΦупуф 

Tasa de poblaci·n 

Inmigrante 

рΣрт тΣсн моΣмф 
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Tabla 11. Personas inmigrantes y Tasa de poblaci·n inmigrante.  

Fuente: ISTAC 2022. INE 2022 

 

La tasa de inmigraci·n de Ingenio es del 5,57%, situ§ndose por debajo de la 

provincia (7,62%) y las Islas Canarias (13,19%). 

 

Procedencia de poblaciŭn extranjera separada por gŚnero 

 

twh/959b/L! Iha.w9 a¦W9w 

tƻōƭŀŎƛƽƴ ҈ tƻōƭŀŎƛƽƴ ҈ 

¦bLjb 9¦wht9! 
ό9ȄŎƭǳȅŜƴŘƻ 
9ǎǇŀƷŀύ 

оро плΣфр҈ ооп оуΣнс҈ 

#CwL/! мто нлΣлт҈ мом мрΣлм҈ 

!a;wL/! нфф опΣсф҈ отр пнΣфс҈ 

!{L! ос пΣму҈ оо оΣту҈ 

h/9!bN! м лΣмн҈ л лΣлл҈ 

!t#¢wL5! л лΣлл҈ л лΣлл҈ 
Tabla 12. Procedencia de poblaci·n extranjera separada por g®nero.  

Fuente: ISTAC 2022 

 

Es notable que en Ingenio no haya personas ap§tridas y que solo haya una 

persona de origen oce§nico, que adem§s es hombre. La mayor parte de la 

poblaci·n masculina extranjera proviene de la Uni·n Europea (40,95%), lo que 

destaca una tendencia m§s asociada a la migraci·n econ·mica dentro del espacio 

europeo. En cambio, la poblaci·n femenina extranjera es mayoritariamente de 

origen americano (42,96%), siendo esta una migraci·n impulsada por diferentes 

factores socioecon·micos o familiares, con Am®rica Latina como posible regi·n 

de origen. 

La poblaci·n masculina de origen africano (20,07%) es considerablemente mayor 

que la femenina (15,01%). 

En cuanto a la poblaci·n de origen asi§tico, la diferencia de g®nero es m²nima 

(4,18% de hombres frente a 3,78% de mujeres).  
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Por otra parte, existe una mayor presencia de mujeres de origen americano 

(42,96%) frente a los hombres de la misma procedencia (34,69%). Por otro lado, 

la mayor presencia masculina europea (40,95%) en comparaci·n con la femenina 

(38,26%) se relaciona con la b¼squeda de oportunidades laborales en sectores 

como el turismo o la hosteler²a. 

La distribuci·n de la poblaci·n extranjera en Ingenio refleja una serie de 

din§micas migratorias espec²ficas que tienen implicaciones importantes para la 

planificaci·n de servicios sociales y laborales. La disparidad de g®nero en algunos 

grupos, como la poblaci·n africana y americana, implica la necesidad de dise¶ar 

programas espec²ficos para satisfacer las necesidades de estos colectivos.  

 

Edad media Ingenio 

 

 

Ilustraci·n 15. Edad media de Ingenio.  

Fuente: Atlas Digital de las ćreas Urbanas. Instituto Nacional de Estad²stica - 2023 

 

Seg¼n el gr§fico, la edad media de la poblaci·n de Ingenio se sit¼a entre los 43,4 

y 46,5 a¶os, lo que indica una poblaci·n relativamente madura. Este rango etario 

refleja una estructura demogr§fica donde los grupos de edad intermedia son 
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predominantes, y expone una tendencia hacia el envejecimiento progresivo. Esta 

distribuci·n est§ en l²nea con la media nacional espa¶ola de 43,4 a¶os, lo que 

posiciona a Ingenio en un nivel comparable con la media de envejecimiento del 

pa²s. 

Datos e Indicadores Descriptivos del municipio (AUE) relacionados. 

 

 

 

DATOS E INDICADORES 

DESCRIPTIVOS (I) 

 

VALOR  

LA VILLA 

DE 

INGENIO 

Municipios entre 

20.000 y 50.000 

habitantes 

Valor 

1er 

cuartil 

Valor 

medio 

Valor 

3er 

cuartil 

D.01. VARIACIĎN DE LA POBLACIĎN 

2007-2017 (%) 

6,9 -1,79 2,88 7,52 

D.06. DENSIDAD DE POBLACIĎN EN 

SUELO URBANO (hab./ha) 

91,7 40,52 57,09 82,31 

D.22. ENVEJECIMIENTO DE LA 

POBLACIĎN 

    

 D.22.a. Ċndice de 

 envejecimiento de la 

 poblaci·n (%) 

13,5 14,50 16,80 18,85 

 D.22.b. Ċndice de senectud de 

 la poblaci·n (%) 

7,9 8,60 9,95 11,30 

D.23. POBLACIĎN EXTRANJERA (%) 5,6 5,48 9,80 16,85 

D.24. ĊNDICE DE DEPENDENCIA     

 D.24.a. Ċndice de dependencia 

 total  (%) 

36,5 44,38 47,00 49,90 

 D.24.b. Ċndice de dependencia 

 infantil (%) 

18,1 20,00 21,50 23,83 

 D.24.c. Ċndice de dependencia 

 de mayores (%) 

 

19,5 22,75 26,60 30,80 

D. 25. PORCENTAJE DE PERSONAS 

CON ACCESO A LOS SERVICIOS 

SOCIALES 

- - - - 

Tabla 13. Datos e indicadores Descriptivos del municipio (AUE) relacionados. 

Fuente: Agenda Urbana Espa¶ola. 
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Los datos descriptivos de Ingenio ofrecen una visi·n clara sobre su situaci·n 

demogr§fica y social, permitiendo identificar varias disposiciones clave en cuanto 

al crecimiento poblacional, envejecimiento, inmigraci·n y servicios sociales. El 

municipio ha experimentado un crecimiento poblacional del 6,9% entre 2007 y 

2017, superior a la media de municipios comparables, lo que refleja un desarrollo 

sostenido. Sin embargo, la alta densidad de poblaci·n en suelo urbano (91,7 

hab./ha) indica una presi·n significativa sobre las §reas urbanas. 

En cuanto al envejecimiento de la poblaci·n, Ingenio tiene ²ndices de 

envejecimiento (13,5%) y senectud (7,9%) m§s bajos que los valores promedio de 

municipios similares, lo que muestra una menor presencia de personas mayores 

de 64 a¶os.  

La poblaci·n extranjera en Ingenio representa el 5,6%, ligeramente superior a 

algunos municipios similares, pero por debajo de la media nacional, lo que indica 

que la inmigraci·n ha sido moderada, lo que facilita la integraci·n social. 

El ²ndice de dependencia total del 36,5%, significativamente inferior a la media 

(47%), es un indicador favorable desde el punto de vista econ·mico, ya que refleja 

que una mayor parte de la poblaci·n est§ en edad laboral activa, lo que impulsa 

la econom²a local. No obstante, los ²ndices de dependencia infantil (18,1%) y de 

mayores (19,5%) por debajo de la media tambi®n reflejan que la poblaci·n joven 

y mayor est§ subrepresentada. 

En conjunto, Ingenio presenta un crecimiento poblacional sostenido y una baja 

dependencia que favorecen su dinamismo econ·mico.  
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Debilidades 
¶ Crecimiento vegetativo negativo con m§s defunciones que nacimientos. 

¶ Aumento de presi·n sobre §reas urbanas debido a la densidad poblacional en el suelo 

urbano. 

¶ Atenci·n a colectivos vulnerables de forma limitada y deficitaria por la falta de datos 

claros de acceso a los servicios sociales. 

¶ Limitaci·n de diversificaci·n cultural por la baja tasa de inmigraci·n. 

 

Amenazas 
¶ Aumento de demanda de servicios sociales por el envejecimiento progresivo de la 

Poblaci·n. 

¶ Reducci·n de la Poblaci·n Activa debido a una tendencia de envejecimiento sin relevo 

generacional. 

¶ Escasa capacidad para atraer inmigrantes j·venes. 

Fortalezas 
¶ Ċndice de dependencia bajo con una poblaci·n predominantemente en edad 

productiva. 
¶ Ċndices de Envejecimiento y Senectud Inferiores a la media con una menor proporci·n 

de personas mayores. 

¶ Crecimiento poblacional sostenido. 

¶ N¼mero de hombres y mujeres casi paritario, con poca diferencia num®rica 
Oportunidades 
¶ Desarrollo de pol²ticas de atracci·n de j·venes inmigrantes para rejuvenecer la 

estructura demogr§fica. 

¶ Ċndices de envejecimiento manejables para la planificaci·n de medidas de transici·n 

demogr§fica. 

¶ Desarrollo de pol²ticas de fomento a la natalidad.  

¶ Multiculturalidad y la migraci·n necesaria para impulsar medidas de integraci·n y 

cohesi·n social y cultural. 
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RETOS 
¶ Impulsar pol²ticas de empleo que impulsen el desarrollo econ·mico y 

retengan talento. 

¶ Gestionar la alta densidad urbana optimizando el uso de los espacios y 

evitando la saturaci·n de servicios. 

¶ Mejorar la integraci·n de inmigrantes mediante programas culturales y 

laborales que maximicen su participaci·n. 

¶ Adaptar los servicios p¼blicos a la evoluci·n demogr§fica para 

responder con flexibilidad a las nuevas demandas. 

  



пм 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

EconomŞa 
y sociedad 

 



пн 
 

2.4. ECONOMĽA Y SOCIEDAD 

 

2.4.1. Mercado de trabajo 

 

Evoluciŭn del nŲmero de trabajadores 

Ingenio 

 

 

Ilustraci·n 16. Evoluci·n del n¼mero de trabajadores. 

Fuente: Atlas Digital de las ćreas Urbanas. Tesorer²a General de la seguridad Social. 

 

Evoluciŭn del nŲmero de establecimientos 

Ingenio 

 

 

Ilustraci·n 17. Evoluci·n del n¼mero de establecimientos. 

Fuente: Atlas Digital de las ćreas Urbanas. Tesorer²a General de la Seguridad Social. 
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La comparaci·n de los gr§ficos sobre la evoluci·n del n¼mero de trabajadores y 

el n¼mero de establecimientos en Ingenio entre 2007 y 2023 ofrece varias 

conclusiones interesantes. 

Se observa una ca²da pronunciada en el n¼mero de trabajadores entre 2007 y 

2011, lo cual coincide con la crisis financiera global que afect· a muchas 

econom²as locales. A partir de 2012, se evidencia una recuperaci·n progresiva en 

el empleo, alcanzando cifras superiores a las de 2007 en 2023, lo que indica un 

crecimiento estable en la ¼ltima d®cada. 

En cuanto a los establecimientos, tambi®n se produce una ca²da entre 2007 y 

2011, pero este descenso no es tan pronunciado como en el caso de los 

trabajadores. A partir de 2012, el n¼mero de establecimientos se mantiene 

relativamente estable, con fluctuaciones leves en algunos a¶os, pero sin grandes 

aumentos o ca²das. El valor de 2023 es cercano al de 2007, lo que indica que el 

n¼mero de establecimientos no ha crecido de manera significativa en este 

per²odo. 

A pesar de que el n¼mero de establecimientos se mantuvo estable en gran parte 

del per²odo, el n¼mero de trabajadores ha crecido notablemente en la ¼ltima 

d®cada.  

La recuperaci·n econ·mica es evidente en ambos gr§ficos despu®s de 2011, pero 

es m§s marcada en t®rminos de empleo que de creaci·n de nuevos 

establecimientos. 

La estabilidad en el n¼mero de establecimientos tambi®n indica un entorno 

empresarial consolidado, donde los negocios existentes se han mantenido 

operativos a lo largo del tiempo, con menos fluctuaci·n en la apertura o cierre de 

empresas. 
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Distribuciŭn de parados segŲn sexo 

 

 

Ilustraci·n 18. Distribuci·n de parados seg¼n sexo.  

Fuente: Atlas Digital de las ćreas Urbanas. SEPE ð 2022 

 

En Ingenio, de un total de 2.934 personas, se observa que las mujeres constituyen 

la mayor²a, al igual que en Las Palmas de Gran Canaria, donde de un total de 

36.511 personas, las mujeres tambi®n predominan. 

 

Paro registrado por sexo y edad 

 

GRUPO HOMBRE MUJER TOTAL 

EDAD PARO % PARO % PARO % 

Menor de 

20 a¶os 

31,12 2,92% 15,38 0,94% 46,5 1,72% 

De 20 a 24 

a¶os 

79,62 7,48% 73,25 4,47% 152,87 5,65% 

De 25 a 29 

a¶os 

79,25 7,45% 103 6,28% 182,25 6,74% 

De 30 a 34 

a¶os 

74,38 6,99% 142,75 8,70% 217,13 8,03% 

De 35 a 39 

a¶os 

85,75 8,06% 139,62 8,51% 225,37 8,33% 
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GRUPO HOMBRE MUJER TOTAL 

De 40 a 44 

a¶os 

82,5 7,75% 146,25 8,91% 228,75 8,46% 

De 45 a 49 

a¶os 

114,75 10,78% 213,62 13,02% 328,37 12,14% 

De 50 a 54 

a¶os 

154,38 14,51% 284,88 17,37% 439,26 16,24% 

De 55 a 59 

a¶os 

209,5 19,69% 276,38 16,85% 485,88 17,97% 

De 60 a¶os 

o m§s 

152,75 14,36% 245,38 14,96% 398,13 14,72% 

Total 1064 100,00% 1640,51 100,00% 2704,51 100,00% 
Tabla 14. Paro registrado por sexo y edad.  

Fuente: ISTAC 2024 (Desde enero hasta agosto de 2024) 

 

Los datos muestran la distribuci·n del paro por grupo de edad y sexo en una 

poblaci·n, destacando las diferencias entre hombres y mujeres en distintos 

rangos etarios. 

Las mujeres presentan una mayor tasa de desempleo en casi todos los grupos de 

edad. Con un total de 1.640,51 paradas frente a 1.064 parados hombres, las 

mujeres representan una proporci·n significativamente mayor del total de 

desempleados (60,63% de mujeres frente al 39,37% de hombres). 

Las mujeres alcanzan su punto m§s alto de desempleo en el grupo de 50 a 54 

a¶os, con 284,88 paradas, representando el 17,37% de su total de desempleo, lo 

que indica una vulnerabilidad particular en la mediana edad. 

El desempleo aumenta considerablemente con la edad, alcanzando su punto 

m§ximo en el grupo de 55 a 59 a¶os, con un total de 485,88 parados (17,97% del 

total), seguido por el grupo de 50 a 54 a¶os con 439,26 parados (16,24%). Esto 

refleja que el desempleo se concentra principalmente en personas de edad media 

y avanzada, siendo un reto para la inserci·n laboral de este segmento. 

A medida que la edad avanza, el desempleo disminuye ligeramente despu®s de 

los 60 a¶os, pero sigue siendo alto, con un 14,72% del total de parados en este 

rango de edad. 

El desempleo entre los menores de 20 a¶os es relativamente bajo, representando 

solo el 1,72% del total de parados. Sin embargo, la tasa aumenta progresivamente 

en el rango de 20 a 29 a¶os, alcanzando el 6,74% en el grupo de 25 a 29 a¶os, lo 
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que indica que los j·venes que ingresan al mercado laboral tambi®n enfrentan 

dificultades considerables. 

A partir de los 30 a¶os, el desempleo femenino comienza a superar 

significativamente al masculino, manteni®ndose m§s elevado en todos los grupos 

de edad a partir de entonces. 

El an§lisis revela que el desempleo se concentra en personas de mediana edad, 

con un notable aumento a partir de los 45 a¶os. Esto indica una necesidad 

urgente de pol²ticas laborales enfocadas en igualdad de g®nero y apoyo a la 

empleabilidad de personas de mayor edad, particularmente para aquellas entre 

los 50 y 59 a¶os.  

 

Paro registrado por nivel formativo y sexo 

 

NIVEL 

FORMATIVO 

HOMBRE MUJER TOTAL 

PARO % PARO % PARO % 

Sin estudios 2.125 0.2 2.375 0.15 4.5 0.17 

Estudios 

primarios 

completos 

335.625 31.54 389.25 25.27 724.875 27.83 

Estudios 

primarios 

incompletos 

160 15.04 109.25 7.09 369.25 14.18 

Estudios 

secundarios 
485.125 45.59 826.75 53.67 1311.875 50.37 

Estudios 

post ð 

secundario 

81.125 7.62 212.875 13.82 294.0 11.29 

Total 1064.0 100,00% 1540.5 100,00% 2604.5 100,00% 
Tabla 15. Paro registrado por nivel formativo y sexo. 

Fuente: ISTAC (Desde enero hasta agosto de 2024) 
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Paro registrado por nivel formativo 

 

 

Ilustraci·n 19. Paro por nivel de estudios registrado. 

Fuente: ISTAC (Desde enero hasta agosto de 2024) 

 

La mayor proporci·n de personas desempleadas se encuentra entre aquellos con 

estudios secundarios (50,37%). Esto muestra que, a pesar de tener un nivel 

educativo m§s alto que los estudios primarios, no hay una correlaci·n directa 

entre este nivel educativo y una menor tasa de desempleo. 

Las personas con estudios primarios completos representan el segundo grupo 

con mayor desempleo (27,83%). 

El nivel m§s bajo de desempleo corresponde a personas sin estudios (0,17%), 

aunque este valor tan bajo est§ relacionado con la baja cantidad de personas en 

esta categor²a, m§s que con la facilidad para encontrar trabajo. 

Las mujeres con estudios secundarios tienen una mayor tasa de desempleo 

(53,67%) en comparaci·n con los hombres (45,59%). Aunque ambos g®neros 

est®n representados en este nivel educativo, las mujeres enfrentan mayores 

dificultades para encontrar empleo. 
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En niveles de estudios primarios completos y post ð secundarios, los hombres 

tienen tasas de desempleo ligeramente m§s bajas que las mujeres, indicando as² 

una mayor vulnerabilidad de las mujeres en el mercado laboral, especialmente a 

medida que aumenta su nivel de formaci·n. 

A pesar de que la formaci·n post ð secundaria est§ asociada generalmente con 

mejores oportunidades laborales, este grupo representa el 11,29% del desempleo 

total. Aunque es una proporci·n m§s baja en comparaci·n con los niveles 

educativos anteriores, a¼n es significativa. El desempleo entre personas con 

estudios post ð secundarios es menor, exponiendo que niveles de educaci·n m§s 

altos tienden a proteger m§s contra el desempleo, aunque no de manera 

absoluta. 

Aunque parecer²a l·gico que a mayor nivel educativo haya menos desempleo, los 

datos muestran una tendencia en la que los niveles m§s altos de desempleo se 

encuentran entre las personas con estudios secundarios.  

 

Distribuciŭn de los parados segŲn grupos de edad 

 

 

Ilustraci·n 20.Distribuci·n de los parados seg¼n grupos de edad. 

Fuentes: Atlas Digital de las ćREAS Urbanas. SEPE - 2022 

 

La mayor parte de la poblaci·n de Ingenio pertenece al grupo de mayores de 45 

a¶os. Este grupo de edad dominante demanda programas que promuevan el 

bienestar f²sico y mental, incluyendo servicios de salud adaptados a las 
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necesidades de una poblaci·n que envejece, as² como la creaci·n de 

infraestructuras y actividades que favorezcan la inclusi·n social de las personas 

mayores.  

El grupo de edad entre 25 y 44 a¶os en Ingenio, aunque m§s peque¶o que el 

grupo de mayores de 45, sigue representando una porci·n significativa de la 

poblaci·n. 

En el caso de los menores de 25 a¶os, su proporci·n en Ingenio es relativamente 

menor en comparaci·n con los otros grupos de edad.  

En Las Palmas de Gran Canaria, con un total de 36.511 personas, la distribuci·n 

por edades sigue un patr·n similar al de Ingenio, con una predominancia del 

grupo de mayores de 45 a¶os, seguido por el grupo de 25 a 44 a¶os y, en menor 

proporci·n, los menores de 25 a¶os.  

Comparando ambas localidades, Ingenio tiene una estructura demogr§fica similar 

a la de Las Palmas de Gran Canaria, pero en un contexto m§s peque¶o.  

 

Grupos de clasificaciŭn de los demandantes de empleo por sexo 

 

Grupos de 

Clasificaci·n 

de los 

demandantes 

HOMBRE MUJER 

Demandantes % Demandantes % 

Ocupaci·n o 

con relaci·n 

laboral 

7817 53,92% 6679,5 46,08% 

Demandantes 

sin empleo 
2132 39,72% 3235 60,28% 

Parados 1064 39,34% 1640,51 64,66% 
Tabla 16.Grupo de clasificaci·n de los demandantes de empleo por sexo. 

Fuente: ISTAC (Desde enero hasta agosto de 2024) (Primer y Segundo trimestre de 2024). 
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Tasa de contratos 

 

TASAS % 

Tasa contratos temporales 56,37% 

Tasa contratos temporales Provincia 51,82% 

Tasa contratos temporales Islas Canarias 55,65% 

Tasa contratos a tiempo parcial 45,35% 

Tasa contratos a tiempo parcial Provincia 33,23% 

Tasa contratos a tiempo parcial Islas Canarias 33,61% 

Tasa contratos a personas extranjeras 7,87% 

Tasa contratos a personas extranjeras Provincia 19,45% 

Tasa contratos a personas extranjeras Islas Canarias 19,77% 
Tabla 17. Tasas de contratos. 

Fuente: SEPE (Desde enero hasta agosto de 2024). SEPE (Informe anual agosto 2024). ISTAC (Desde enero 

hasta agosto de 2024). SEPE (Datos 2023 para Informe de Extranjeros 2024). .!a όōƻƭŜǟƴ ŀƴǳŀƭ ŘŜ ƳŜǊŎŀŘƻ ŘŜ 
ǘǊŀōŀƧƻ ŀƴǳŀƭ нлнпύ 

Ingenio presenta una tasa de contratos temporales del 56,37%, notablemente 

superior a la media provincial (51,82%) y algo por encima de la media de Canarias 

(55,65%).  

Por otra parte, la tasa de contratos a tiempo parcial es del 45,35%, lo cual se sit¼a 

considerablemente por encima de la media provincial (33,23%) y la auton·mica 

(33,61%).  

Otro aspecto que considerar es la baja tasa de contrataci·n de personas 

extranjeras en Ingenio, la cual se encuentra en el 7,87%, en contraste con el 

19,45% de la media provincial y el 19,77% de la media de Canarias. 

Contratos por tipo 

 

 HOMBRE MUJER TOTAL 

Contratos 257 177 434 

Contratos Temporales 123 105 228 

Contratos a tiempo parcial 338,13 608,13 946,26 

Contratos a extranjeros - - 360 
Tabla 18. Contratos por tipo.  

Fuentes: SEPE (Media de contratos desde enero hasta agosto de 2024). ISTAC (Desde enero hasta agosto de 

2024). BAM (bolet²n anual de mercado de trabajo anual 2024) 
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De un total de 434 contratos registrados entre enero y agosto de 2024, se observa 

una diferencia significativa entre la cantidad de contratos otorgados a hombres y 

mujeres, con 257 contratos para hombres y 177 para mujeres. 

En cuanto a la temporalidad, de los 434 contratos totales, 228 son temporales. 

Los hombres tienen una ligera mayor proporci·n de contratos temporales (123 

frente a 105 de las mujeres), pero el impacto de la temporalidad afecta a ambos 

g®neros de manera significativa.  

En relaci·n con la tasa de contratos a tiempo parcial, se evidencia una diferencia 

entre g®neros. Los hombres tienen 338,13 contratos a tiempo parcial, mientras 

que las mujeres alcanzan los 608,13 contratos.  

En cuanto a los contratos de personas extranjeras, aunque la tabla no detalla 

diferencias por g®nero, se registran 360 contratos en total. Este valor revela una 

baja participaci·n de personas extranjeras en comparaci·n con las medias 

provinciales y auton·mica. 

 

Estabilidad de la contrataciŭn por sexo 

 

 

Ilustraci·n 21. Estabilidad de la contrataci·n por sexo.  

Fuentes: SEPE (Media de contratos desde enero hasta agosto de 2024). 

 

En el caso de los hombres, el 56,68% de los contratos son temporales, mientras 

que el 43,32% son indefinidos. En el caso de las mujeres, la proporci·n de 
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contratos temporales es ligeramente superior, con un 58,66% de contratos 

temporales frente a un 41,34% de contratos indefinidos.  

Tanto los hombres como las mujeres presentan una alta tasa de contratos 

temporales, con m§s de la mitad de sus contratos en esta modalidad.  

Si bien los contratos indefinidos son minor²a tanto para hombres como para 

mujeres, las mujeres tienen una menor proporci·n de contratos indefinidos 

(41,34% frente al 43,32% en los hombres).  

 

Contrataciŭn por sexo en grupos de edad 

 

Grupo 

de 

Edad 

HOMBRE MUJER TOTAL 

Contratos % Contratos % Contratos % 

16-19 16 6.23% 10 5.65% 26 5.99% 

20-24 53 20.62% 28 15.82% 81 18.66% 

25-29 38 14.79% 24 13.56% 62 14.29% 

30-34 42 16.34% 23 12.99% 65 14.98% 

35-39 30 11.67% 20 11.3% 50 11.52% 

40-44 24 9.34% 21 11.86% 45 10.37% 

45-49 21 8.17% 19 10.73% 40 9.22% 

50-54 16 6.23% 18 10.17% 34 7.83% 

55-59 11 4.28% 10 5.65% 21 4.84% 

>59 6 2.33% 4 2.26% 10 2.3% 

Total 257 100,00% 177 100,00% 434 100,00% 
Tabla 19. Contrataci·n por sexo en grupos de edad. 

Fuente: ISTAC (Desde enero hasta agosto de 2024). 

 

La distribuci·n de contratos por edad muestra que los grupos m§s j·venes, 

espec²ficamente los menores de 30 a¶os representan una gran proporci·n del 

total de contratos. En concreto, el grupo de edad entre 20 y 24 a¶os tiene la 

mayor proporci·n de contratos, con un 20,62% para hombres y un 15,82% para 

mujeres. Esta tendencia tambi®n se observa en el grupo de 25 a 29 a¶os, aunque 

en menor medida.  

La mayor concentraci·n de contratos en los rangos de 20 a 34 a¶os (con un 

18,66% y 14,98% del total respectivamente) destaca la necesidad de desarrollar 
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pol²ticas orientadas a fomentar la estabilidad laboral para esta poblaci·n joven, 

que est§ en la fase inicial de su vida profesional.  

Los grupos de edad 35 a 49 a¶os tambi®n tienen una representaci·n significativa 

en el mercado laboral de Ingenio, con porcentajes del 11,52% en el grupo de 35 

a 39 a¶os y una proporci·n ligeramente mayor en las mujeres de 40 a 44 a¶os 

(11,86% frente al 9,34% de los hombres).  

La proporci·n de contratos disminuye considerablemente para los trabajadores 

mayores de 50 a¶os, siendo del 7,83% para el grupo de 50 a 54 a¶os y 

disminuyendo progresivamente en los grupos de edad m§s avanzada. Esto es 

particularmente notable en el grupo de m§s de 59 a¶os, que representa solo el 

2,3% del total de contratos.  

Aunque la distribuci·n general de contratos es similar entre hombres y mujeres, 

hay ciertos grupos de edad, como el de 20 a 24 a¶os, donde los hombres tienen 

una mayor proporci·n de contratos en comparaci·n con las mujeres (20,62% 

frente al 15,82%). Esta tendencia tambi®n se observa en el grupo de 30 a 34 a¶os, 

con un 16,34% para hombres frente a un 12,99% para mujeres.  

 

Contrataciŭn por nivel de estudios 

 

NIVEL DE ESTUDIOS 

CONTRATOS 

HOMBRES Y 

MUJERES 

% 

Estudios primarios/ No 

acreditados 

1515 33,13% 

Educaci·n secundaria 

obligatoria 

1339 29,28% 

Bachillerato y equivalentes 574 12,55% 

FP Grado medio 338 7,39% 

FP Grado Superior 383 8,38% 

Universitario 413 9,03% 

Indeterminado 11 0,24% 

TOTAL 4573 100,00% 
¢ŀōƭŀ нлΦ/ƻƴǘǊŀǘŀŎƛƽƴ ǇƻǊ ƴƛǾŜƭ ŘŜ ŜǎǘǳŘƛƻǎΦ  

CǳŜƴǘŜΥ .!a όōƻƭŜǟƴ ŀƴǳŀƭ ŘŜ ƳŜǊŎŀŘƻ ŘŜ ǘǊŀōŀƧƻ ŀƴǳŀƭ нлноύ 
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Contrataciŭn por nivel de estudios 

 

 

Ilustraci·n 22.Contrataci·n por nivel de estudios.  

Fuente: BAM (bolet²n anual de mercado de trabajo anual 2023) 

 

De un total de 4573 contratos, m§s del 60% corresponde a personas con estudios 

primarios o educaci·n secundaria obligatoria, mientras que solo el 9% est§ 

vinculado a personas con estudios universitarios y un 15% a aquellos con 

formaci·n profesional de grado medio o superior. 

El 33,13% de los contratos pertenece a personas con estudios primarios o no 

acreditados, es decir hay una fuerte presencia de empleo de baja cualificaci·n, 

t²picamente vinculado a sectores como la agricultura o servicios b§sicos.  

El 29,28% de los contratos corresponde a personas con educaci·n secundaria 

obligatoria, lo que indica que una gran parte de la poblaci·n est§ en una situaci·n 

intermedia.  

La formaci·n profesional, tanto de grado medio (7,39%) como superior (8,38%), 

suma un 15,77% del total de contratos.  
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Solo un 9,03% de los contratos corresponde a personas con estudios 

universitarios, lo que evidencia una escasa proporci·n de empleos altamente 

cualificados en la regi·n.  

El grupo de personas con estudios indeterminados es pr§cticamente inexistente 

(0,24%), lo que refleja un buen nivel de claridad en la acreditaci·n educativa de 

los trabajadores.  

 

Datos e indicadores descriptivos del municipio (AUE) relacionados. 

 

 

 

DATOS E INDICADORES 

DESCRIPTIVOS (I) 

 

VALOR  

LA VILLA 

DE 

INGENIO 

Municipios entre 

20.000 y 50.000 

habitantes 

Valor 

1er 

cuartil 

Valor 

medio 

Valor 

3er 

cuartil 

D. 25. PORCENTAJE DE PERSONAS 

CON ACCESO A LOS SERVICIOS 

SOCIALES 

    

D.26. NđMERO DE 

TRABAJADORES/AS 
    

D.26.a. Trabajadores en sector 

agricultura (%) 
4,3 0,80 2,42 8,62 

D.26.b. Trabajadores en sector 

industria (%) 
5,6 6,07 12,01 21,42 

D.26.c. Trabajadores en sector 

construcci·n (%) 
6,5 6,16 8,40 11,27 

D.26.d. Trabajadores en sector 

servicios (%) 
83,5 60,87 70,16 78,76 

D.27. NđMERO DE 

ESTABLECIMIENTOS 
    

D.27.a. Establecimientos en 

sector agricultura (%) 
3,1 0,82 2,29 7,25 

D.27.b. Establecimientos en 

sector industria (%) 
7,8 4,40 7,15 9,96 

D.27.c. Establecimientos en 

sector construcci·n (%) 
10,4 7,39 9,06 11,40 
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La Villa de Ingenio se caracteriza por una alta concentraci·n de empleo en el 

sector servicios, donde el 83.5% de los trabajadores est§n empleados, superando 

ampliamente el promedio de municipios similares (70.16%) y el 3er cuartil 

(78.76%). Esta fuerte dependencia del sector servicios refleja una econom²a 

orientada a servicios, que incluye turismo, comercio y otros subsectores 

relacionados.  

En cuanto al sector agr²cola, Ingenio tiene una participaci·n del 4.3% de 

trabajadores, que es superior al promedio (2.42%) de municipios de 

caracter²sticas similares. Existe una relativa relevancia del sector agr²cola, que 

debe ser aprovechada mediante el fomento de la agricultura sostenible y la 

modernizaci·n de sus procesos para atraer m§s empleo e impulsar el desarrollo 

rural. 

El sector industrial, con solo un 5.6% de los trabajadores, se encuentra por debajo 

del promedio (12.01%), indicando una baja industrializaci·n en Ingenio.  

El sector de la construcci·n emplea al 6.5% de la poblaci·n activa, lo que es 

ligeramente inferior al promedio (8.40%) pero dentro de un rango competitivo. 

Aunque no predomina, tiene un potencial de crecimiento. 

 

 

DATOS E INDICADORES 

DESCRIPTIVOS (I) 

 

VALOR  

LA VILLA 

DE 

INGENIO 

Municipios entre 

20.000 y 50.000 

habitantes 

Valor 

1er 

cuartil 

Valor 

medio 

Valor 

3er 

cuartil 

D.27.d. Establecimientos en 

sector servicios (%) 
78,8 71,04 77,49 82,81 

D.28. TASA DE PARO     

D.28.a. Porcentaje de parados 

total (%) 
12,6 7,26 8,88 11,27 

D.28.b. Porcentaje de parados 

entre 25 y 44 a¶os (%) 
31,8 34,13 36,50 39,19 

D.28.c. Porcentaje de paro 

femenino (%) 
59,7 58,23 60,39 62,71 



рт 
 

En cuanto a los establecimientos econ·micos, el 78.8% pertenece al sector 

servicios, lo que confirma su dominancia en la estructura econ·mica. El sector 

agr²cola tiene el 3.1% de los establecimientos, lo que es mayor que el promedio 

(2.29%). En tanto, los establecimientos industriales representan el 7.8%, por 

encima de la media (7.15%), lo que indica que, aunque la participaci·n laboral es 

baja, existe infraestructura industrial que puede potenciarse. 

En t®rminos de tasa de paro, Ingenio muestra un 12.6% de desempleo total, que 

est§ por encima de la media (8.88%) de municipios similares y el 3er cuartil 

(11.27%).  

Por ¼ltimo, el paro entre las personas de 25 a 44 a¶os es del 31.8%, ligeramente 

por debajo del promedio (36.50%), lo que indica una moderada capacidad de 

empleabilidad de este grupo etario. 
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2.4.2. Sectores econŭmicos 

 

Distribuciŭn de los trabajadores segŲn rama de actividad  

 

 

Ilustraci·n 23. Distribuci·n de los trabajadores seg¼n rama de actividad.  

Fuente: Atlas Digital de las ćreas Urbanas. Tesorer²a General de la Seguridad Social - 2023. 

 

En Ingenio el sector de servicios concentra la mayor parte de la actividad 

econ·mica del municipio. El sector de la construcci·n tambi®n tiene un peso 

relevante. Por otro lado, el sector industrial en Ingenio representa una proporci·n 

menor.  

El sector agr²cola tiene una presencia residual en Ingenio, con un porcentaje muy 

reducido de trabajadores dedicados a esta actividad.  

En Las Palmas de Gran Canaria, con un total de 205.540 trabajadores, la situaci·n 

es similar, con el sector de servicios dominando abrumadoramente.  El sector de 

la construcci·n en Las Palmas tambi®n es notable, pero menos predominante en 

comparaci·n con Ingenio. Esto refleja un equilibrio entre el crecimiento urbano y 

la necesidad de renovaci·n y rehabilitaci·n de infraestructuras existentes. El 

sector industrial tiene una participaci·n m§s limitada, mientras que el sector 

agr²cola posee una presencia muy reducida. 
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Distribuciŭn de los establecimientos segŲn rama de actividad 

 

Ilustraci·n 24. Distribuci·n de los establecimientos seg¼n rama de actividad.  

Fuente: Atlas Digital de las ćreas Urbanas. Tesorer²a General de la Seguridad Social - 2023. 

 

En relaci·n con la distribuci·n de los establecimientos seg¼n su rama de 

actividad, podemos observar un marcado predominio del sector de servicios, que 

representa la mayor parte de la actividad econ·mica en el municipio.  

El sector industrial en Ingenio, aunque significativamente menor en comparaci·n 

con los servicios, tiene una presencia destacada con 7,9%, siendo un 4% mayor 

que el porcentaje de sector industrial en Las Palmas. 

El sector de la construcci·n tambi®n tiene un papel importante en la estructura 

econ·mica de Ingenio. Los porcentajes muestran una clara diferencia porcentual 

entre Ingenio y la provincia, con un 11,3% en el caso de Ingenio y un 7,4% en Las 

Palmas, lo que indica un mayor sector de la construcci·n en Ingenio, adem§s de 

ser uno de los porcentajes m§s altos dentro de la clasificaci·n. 

El sector agr²cola, aunque el porcentaje en Ingenio es bajo con un 3,1%, todav²a 

desempe¶a un papel en la econom²a local a diferencia del mismo sector en Las 

Palmas, que representa un 1,4%.  

En Las Palmas de Gran Canaria, con 16.129 establecimientos, el sector de servicios 

tambi®n es predominante. El sector industrial en Las Palmas tiene una proporci·n 

menor que en Ingenio, pero sigue siendo relevante. El sector de la construcci·n 

por su parte, aunque menor, sigue siendo un componente importante. El sector 

agr²cola en Las Palmas de Gran Canaria, al igual que en Ingenio, representa una 

parte muy peque¶a del total de establecimientos.  
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Distribuciŭn de los parados segŲn rama de actividad 

 

Ilustraci·n 25.Distribuci·n de los parados seg¼n rama de actividad. 

Fuente: Atlas Digital de las ćreas Urbanas. SEPE ð 2022 

 

Del total de personas paradas de Ingenio (2.731), la mayor proporci·n se 

incardinan en el sector servicios (84,5%), siendo un porcentaje muy similar el de 

Las Palmas con un 82,5%.  

El sector de la construcci·n tambi®n tiene un porcentaje elevado en parados en 

Ingenio con un 8,5%, siendo menor, sin embargo, el porcentaje de Las Palmas, 

que expresa un 11,5%. Esto sugiere que la incidencia del desempleo en la 

construcci·n es comparativamente menor en Ingenio. 

El n¼mero de parados en el sector industrial en Ingenio, aunque sea m§s reducido 

que el de la construcci·n y los servicios, sigue teniendo relevancia en la econom²a 

local. Puesto que representa un n¼mero de parados del 4,5%, solo un 0,2% de 

ligera diferencia con respecto a Las Palmas.  

El n¼mero de parados en el sector agr²cola sigue teniendo una representaci·n 

m§s peque¶a en comparaci·n con otros sectores, sin embargo, tiene sentido si 

entendemos este n¼mero de parados como el n¼mero resultante de un sector ya 

de por s² reducido tanto en Ingenio como en las Palmas. De este modo, 

observamos que Ingenio cuenta con un 2,5%, mientras que en las Palmas es de 

un 1,4% 
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Demandantes por sector de actividad econŭmica 

 

 

Ilustraci·n 26. Demandantes por sector de actividad econ·mica.  

Fuente: ISTAC (DESDE ENERO HASTA AGOSTO DE 2024) 

 

Demandantes por sector de actividad econŭmica 

SECTOR 
HOMBRE MUJER 

Demandantes % Demandantes % 
Agricultura, 

Ganader²a, 

Silvicultura y 

Pesca 

20 0,61% 7,5 0,23% 

Industria 

Extractora y 

Manufacturera 
393,12 11,92% 124,38 3,89% 

Construcci·n 333,12 10,10% 30 0,94% 
Servicios 2552,5 77,38% 3036,88 94,94% 
TOTAL 3298,74 100,00% 3198,76 100,00% 

Tabla 22. Demandantes por sector de actividad econ·mica. 

Fuente: ISTAC (DESDE ENERO HASTA AGOSTO DE 2024) 
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El sector servicios domina en la cantidad de demandantes de empleo, con un 

86,02% del total, siendo la opci·n m§s solicitada tanto por hombres como por 

mujeres. Los hombres representan el 77,38% de los demandantes en este sector, 

mientras que las mujeres alcanzan un porcentaje significativamente mayor del 

94,94%. 

El an§lisis sectorial revela una clara disparidad de g®nero en sectores como la 

industria y la construcci·n, que contin¼an siendo dominados por hombres. En el 

sector de industria extractora y manufacturera, los hombres constituyen el 11,92% 

de los demandantes, mientras que las mujeres representan solo el 3,89%. En 

construcci·n, esta brecha es a¼n m§s marcada, con un 10,10% de demandantes 

hombres frente a un 0,94% de mujeres.  

El sector agr²cola presenta una m²nima proporci·n de demandantes, con apenas 

0,42% del total, y una mayor concentraci·n de hombres.  

 

Contrataciŭn por sectores de actividad 

 

SECTOR HOMBRES Y MUJERES % 

Agricultura 16,375 4,30% 

Industria 32,56 8,54% 

Construcci·n 18,78 4,93% 

Servicios 313,44 82,23% 

TOTAL 381,155 100,00% 
Tabla 23.Contrataci·n por sectores de actividad. 

Fuente: Datos.gov.es (Desde enero hasta septiembre de 2024) 
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Contrataciŭn por sexo y sectores de actividad 

 

 

Ilustraci·n 27.Contrataci·n por sectores de actividad.  

Fuente: Datos.gov.es (Desde enero hasta septiembre de 2024) 

 

El an§lisis de los datos de empleo por sector econ·mico pone de manifiesto una 

marcada concentraci·n en el sector de Servicios, que emplea a 313,44 personas, 

lo que representa un 82,23% del total de la fuerza laboral. Este sector, que incluye 

actividades como comercio, hosteler²a, turismo, sanidad y educaci·n, domina 

claramente la econom²a local. En contraste, los sectores de Industria (8,54%), 

Agricultura (4,30%) y Construcci·n (4,93%) tienen una representaci·n 

significativamente menor. 

El sector industrial representa solo un 8,54% del empleo, lo que indica una 

participaci·n limitada en la econom²a local.  

La agricultura, aunque tradicionalmente un sector fundamental, emplea a 16,375 

personas, representando el 4,30% del total de trabajadores. Este bajo porcentaje 

refleja una modernizaci·n o una disminuci·n del sector agr²cola.  
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El sector de la construcci·n emplea al 4,93% de la fuerza laboral, lo que refleja 

una actividad moderada.   
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Fortalezas 
¶ Capacidad de generaci·n de empleo en establecimientos existentes, por 

el aumento de trabajadores. 

¶ Incremento de trabajadores j·venes en el mercado. 

¶ Infraestructura adecuada para fomentar el crecimiento de industrias y 

construcci·n. 

¶ Potencial agr²cola superior a la media de municipios similares a Ingenio. 

 

Oportunidades 
1. Diversificaci·n econ·mica hacia sectores emergentes. 

Debilidades 
¶ Alta temporalidad y empleo parcial que dificulta la planificaci·n financiera 

personal de las personas trabajadoras.  

¶ Desigualdad de g®nero en el §mbito de contrataci·n, con mayor nivel de 

desempleo y contratos parciales para la mujer. 

¶ Baja inserci·n laboral de extranjeros, con una tasa de contratos del 7,87%. 

¶ Concentraci·n de contratos en el Sector Servicios. 

¶ Concentraci·n del paro en las personas de 50 a¶os en adelante. 

Amenazas 
¶ Vulnerabilidad ante recesiones econ·micas globales por la alta dependencia 

con el sector servicios. 

¶ Falta de digitalizaci·n e innovaci·n en sectores clave para la reducci·n de la 

desigualdad y la p®rdida de empleos. 

¶ Persistencia de barreras para la integraci·n de mujeres en algunos sectores 

econ·micos. 
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2. Programas de igualdad de g®nero, para la contrataci·n femenina en 

sectores no tradicionales y pol²ticas de conciliaci·n laboral 

3. Incorporaci·n de personas extranjeras en el mercado laboral. 
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RETOS 
¶ Implementar pol²ticas de igualdad, conciliaci·n e inclusi·n para 

facilitar el acceso de las mujeres, personas extranjeras, j·venes y 

trabajadores mayores a empleos estables. 

¶ Fomentar el crecimiento de la industria, la construcci·n y la 

agricultura para reducir la dependencia del sector servicios. 

¶ Impulsar la agricultura sostenible y de proximidad para fortalecer la 

econom²a local y apoyar a peque¶os agricultores. 

¶ Crear oportunidades y pol²ticas que retengan a j·venes y trabajadores 

cualificados, evitando la fuga de talento. 
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2.5. MEDIO AMBIENTE, CAMBIO CLIMķTICO Y ENERGĽA 

 

2.5.1. Vulnerabilidad al cambio climőtico 

 

Ingenio cuenta con un Plan de Acci·n para el Cambio Clim§tico y Energ²a (PACES), 

que tiene como finalidad detectar los posibles impactos que puede tener el 

cambio clim§tico en el municipio.  

La valoraci·n de vulnerabilidades y riesgos detecta impactos posibles en 11 

categor²as, que son edificios, transporte, energ²a, agua, residuos, planificaci·n 

territorial, agricultura y silvicultura, medio ambiente y biodiversidad, salud, 

protecci·n civil, emergencias, y turismo.  

Seg¼n la evaluaci·n de los riesgos y vulnerabilidades frente al cambio clim§tico 

que aparecen en el PACES, cuando observamos sus indicadores, los indicadores 

que m§s llaman la atenci·n son estos: 

 

Tipo de Riesgo climőtico 

 

TIPO DE RIESGO 

CLIMćTICO 
INDICADOR VALOR 

NIVEL DE 

RIESGO 

Calor extremo 

D²as con temperaturas 

m§ximas igual a superior a 

32ÜC y temperaturas m²nimas 

iguales o superiores a 24ÜC 

en el ¼ltimo a¶o 

4 Bajo 

Elevaci·n del 

nivel del mar 

Presencia de tramos de costa 

con riesgo de inundaci·n 

marina 

1 Moderado 

Sequ²as 
Ċndice SPI de los ¼ltimos 24 

meses 
-0,6 Moderado 

Tormentas 
N¼mero medio anual de d²as 

de tormenta 
2,7 Moderado 

Avalanchas 
Riesgo de din§mica de 

laderas (RIESGOMAP) 
Moderado Moderado 

Incendios 

forestales 

Nivel de riesgo municipal por 

incendio forestal (DGSE) 
Bajo Bajo 
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TIPO DE RIESGO 

CLIMćTICO 
INDICADOR VALOR 

NIVEL DE 

RIESGO 

Viento extremo 
D²as en los que la racha de 

viento supera los 70 km/h 
6 Alto 

Calima D²as de calima al a¶o 85 Moderado 
Tabla 24. Tipo de riesgo clim§tico.  

Fuente: PACES 2019 (Ingenio) 

 

La subida de temperaturas en Ingenio aumenta el riesgo de sequ²as y, aunque el 

riesgo de incendio forestal es actualmente bajo, el ambiente m§s c§lido y seco 

eleva las probabilidades de que se produzcan incendios, especialmente en 

condiciones de baja humedad. Adem§s, los frecuentes d²as de calima intensifican 

esta vulnerabilidad, secando a¼n m§s el entorno y dificultando la respuesta r§pida 

ante un posible incendio. Esto subraya la necesidad de estrategias adaptativas 

enfocadas en la gesti·n del agua, el monitoreo de la temperatura y humedad, y 

la preparaci·n ante incendios para minimizar estos riesgos asociados. 

A largo plazo, los principales efectos del cambio clim§tico en Ingenio incluyen el 

aumento del nivel del mar y el impacto en el litoral, la desertizaci·n de las §reas 

agr²colas, los riesgos de sequ²a y los peligros derivados de lluvias torrenciales y 

avenidas, adem§s del significativo incremento de las temperaturas anuales.  

El municipio presenta una compleja estructura clim§tica que se extiende desde el 

litoral hasta la cumbre, configurando una variedad de microclimas. En t®rminos 

generales, Ingenio se caracteriza por temperaturas medias suaves a lo largo del 

a¶o, una insolaci·n alta y precipitaciones moderadas a escasas. El r®gimen de 

vientos suele ser fuerte y moderado durante gran parte del a¶o, mientras que la 

temperatura media anual se sit¼a entre los 20 y 22ÜC, con m²nimas que raramente 

descienden por debajo de los 10ÜC. 

 

2.5.2. Calidad del aire 

 

En relaci·n con la calidad del aire, Ingenio no dispone de una estaci·n de 

monitoreo de la contaminaci·n atmosf®rica, lo cual representa una limitaci·n 

importante, especialmente si tenemos en cuenta que Ingenio alberga el 70% del 

§rea aeroportuaria, una de las de mayor tr§fico en Espa¶a y la m§s concurrida de 

Canarias. La estaci·n de control de contaminaci·n m§s cercana se encuentra en 
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Ag¿imes, lo cual dificulta la capacidad de Ingenio para prever y actuar 

eficazmente ante problemas relacionados con la calidad del aire.  

A pesar de esto, la calidad del aire en Ingenio suele mantenerse en niveles 

saludables, con bajas concentraciones de di·xido de azufre, di·xido de nitr·geno, 

part²culas PM10 y ozono, aunque las part²culas tienden a aumentar en periodos 

de calima. 

 

2.5.3. Resiliencia frente a riesgos climőticos 

 

Adem§s del Plan de Acci·n para el Clima y la Energ²a Sostenible (PACES), el 

municipio cuenta con un Plan de Emergencias Municipal (PEMU) dise¶ado para 

proteger a la poblaci·n civil ante riesgos clim§ticos.  

Las §reas con mayor riesgo de incendios forestales son La Pasadilla y las zonas de 

vientos fuertes en las partes altas del municipio, como Lomo Caballo, aunque 

tambi®n las zonas bajas presentan cierto peligro.  

Aunque la incidencia de incendios forestales en Ingenio es menor que en otros 

municipios de Gran Canaria, el servicio de extinci·n est§ cubierto por el Consorcio 

de Emergencias de Gran Canaria, ya que el municipio carece de instalaciones 

propias. 

 

2.5.4. Gestiŭn de residuos 

 

El tratamiento de residuos constituye una significativa fuente de emisiones de 

CO◘-eq, principalmente debido a la generaci·n de metano en la descomposici·n 

anaerobia de la materia org§nica.  

La implementaci·n de sistemas de recogida selectiva en Ingenio permite la 

segregaci·n de residuos en fracciones de envases, papel y vidrio, facilitando su 

gesti·n diferenciada. Los residuos restantes son trasladados al Complejo 

Ambiental correspondiente, donde una parte de la fracci·n org§nica se destina a 

la producci·n de compost en el Complejo Ambiental de Juan Grande.  
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Sin embargo, los residuos org§nicos no compostados generan metano durante 

su descomposici·n en condiciones de anaerobiosis. Para cuantificar estas 

emisiones, se ha adoptado un m®todo estandarizado del IPCC en los Complejos 

Ambientales, dise¶ado para determinar la producci·n de metano en funci·n de 

las caracter²sticas espec²ficas de los residuos y del proceso de gesti·n. 

Como medida adicional para reducir el impacto de los residuos org§nicos, el 

Ayuntamiento ha propuesto un sistema de gesti·n de poda selectiva, 

permitiendo que los desechos org§nicos se destinen a usos agr²colas y 

ganaderos. Esta reutilizaci·n proporciona un valor a¶adido a los residuos, 

apoyando la econom²a circular y reduciendo el volumen de residuos gestionados 

en instalaciones de tratamiento formal. 

En el contexto del municipio de Ingenio, uno de los desaf²os en la gesti·n de 

residuos es el bajo volumen de generaci·n, inferior al promedio insular, lo cual 

incrementa los costos unitarios de gesti·n y tratamiento. El municipio no cuenta 

con un centro de tratamiento de residuos completo, aunque dispone de un 

Centro Municipal de Gesti·n de Recursos Urbanos que opera como punto verde. 

No obstante, sus instalaciones son insuficientes para gestionar eficazmente los 

residuos, y actualmente solo el 7% de los residuos se recogen de forma selectiva. 

 

2.5.5. Gestiŭn de los recursos hŞdricos 

 

La gesti·n h²drica en el municipio resulta crucial para optimizar tanto los recursos 

naturales como energ®ticos. Actualmente, el sistema de recogida de aguas 

residuales es de tipo mixto, lo cual implica que tanto aguas residuales como 

pluviales se recogen sin separaci·n. Este dise¶o conlleva riesgos operativos y de 

capacidad, especialmente durante episodios de lluvias intensas, donde la 

sobrecarga del sistema puede causar problemas de inundaci·n y 

desbordamiento. 

El an§lisis del estado de la infraestructura revela que el 12% de la red de 

abastecimiento y el 5% de la red de saneamiento presentan condiciones de 

deterioro, aunque sin implicar, por el momento, un riesgo estructural significativo. 

La red de saneamiento tiene una separaci·n parcial del 1%, lo que representa un 

impacto moderado en la eficiencia y funcionalidad del sistema, mientras que el 

nivel de p®rdidas en la red de abastecimiento sigue siendo bajo. 
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Existen oportunidades clave para mejorar la eficiencia energ®tica de la gesti·n 

del agua mediante varias medidas. La instalaci·n de una red separativa para 

aguas pluviales permitir²a un ahorro de 17.959 kWh. La actualizaci·n de bombas 

por modelos de alta eficiencia energ®tica ahorrar²a 332.703 kWh, mientras que el 

uso de aguas depuradas para el riego podr²a ahorrar hasta 1.182.269 kWh. 

Adem§s, mejorar la eficiencia energ®tica en depuradoras y desaladoras 

representa una reducci·n adicional de 4.560.584 kWh en consumo energ®tico, 

con un impacto positivo tanto en la reducci·n de costes operativos como en la 

disminuci·n de las emisiones de CO◘. 

Para un desarrollo econ·mico sostenible, es esencial implementar medidas que 

favorezcan un uso eficiente del agua. Dada la geograf²a de Ingenio, la energ²a 

minihidr§ulica presenta un alto potencial, aprovechando los saltos de agua 

generados por las diferencias de cota para convertir la energ²a mec§nica en 

energ²a el®ctrica. 

Finalmente, se identifican desaf²os como la falta de una red espec²fica para agua 

de riego. Actualmente, el riego de zonas verdes depende del agua de 

abastecimiento, lo cual incrementa los costos de mantenimiento. Adem§s, la 

capacidad de los dep·sitos es insuficiente y el sistema requiere un mantenimiento 

constante para minimizar p®rdidas y garantizar la sostenibilidad en el uso de este 

recurso estrat®gico.  
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Debilidades 
¶ Cŀƭǘŀ ŘŜ ǳƴŀ ŜǎǘŀŎƛƽƴ ŘŜ ƳƻƴƛǘƻǊŜƻ ŘŜ ŎŀƭƛŘŀŘ ŘŜƭ ŀƛǊŜΣ ƭƻ ǉǳŜ ƛƳǇƛŘŜ ŘŜǘŜŎǘŀǊ ȅ 

ŎƻƴǘǊƻƭŀǊ ŎƻƴǘŀƳƛƴŀƴǘŜǎ ŀǎƻŎƛŀŘƻǎ ŀƭ ŀŜǊƻǇǳŜǊǘƻΦ 

¶ 5ŜǇŜƴŘŜƴŎƛŀ ŘŜ ǎŜǊǾƛŎƛƻǎ ŜȄǘŜǊƴƻǎ ǇŀǊŀ ƭŀ ŜȄǝƴŎƛƽƴ ŘŜ ƛƴŎŜƴŘƛƻǎΣ ŘŜōƛŘƻ ŀ ƭŀ ŀǳǎŜƴŎƛŀ 

ŘŜ ƛƴǎǘŀƭŀŎƛƻƴŜǎ ǇǊƻǇƛŀǎ Ŝƴ LƴƎŜƴƛƻΦ 

¶ LƴŦǊŀŜǎǘǊǳŎǘǳǊŀ ƛƴǎǳŬŎƛŜƴǘŜ ǇŀǊŀ ǊŜǎǇƻƴŘŜǊ ŀ ǊƛŜǎƎƻǎ ŎƭƛƳłǝŎƻǎ ŎǊŜŎƛŜƴǘŜǎ ȅ ƴŜŎŜǎƛŘŀŘ 

ŘŜ ƻǇǝƳƛȊŀŎƛƽƴ ŘŜƭ ŎƻƴǎǳƳƻ ŜƴŜǊƎŞǝŎƻ ǇŀǊŀ ƭŀ ǊŜŘǳŎŎƛƽƴ ŘŜ ƭŀǎ ŜƳƛǎƛƻƴŜǎ 

ŎƻƴǘŀƳƛƴŀƴǘŜǎΦ 

¶ 9ƭŜǾŀŘŀ ŦǊŜŎǳŜƴŎƛŀ ŘŜ ŜǇƛǎƻŘƛƻǎ ŘŜ ŎŀƭƛƳŀ ȅ Ŧŀƭǘŀ ŘŜ ŀŎǘǳŀŎƛƻƴŜǎ 

 

Amenazas 
¶ Subida del nivel del mar, con riesgo de inundaci·n en zonas costeras. 

¶ Mayor sequ²a y desertizaci·n en §reas agr²colas debido al incremento de temperaturas. 

¶ Aumento del riesgo de incendios debido a los repetidos episodios de calima. 

 

Fortalezas 
¶ Implementaci·n del PACES, que permite la identificaci·n y gesti·n de m¼ltiples 

riesgos clim§ticos. 

¶ Existencia del PEMU para proteger a la poblaci·n civil ante riesgos clim§ticos. 

¶ Clima moderado y calidad del aire saludable, con baja incidencia de incendios 

forestales en comparaci·n con otras zonas. 

 

Oportunidades 
¶ tƻǘŜƴŎƛŀǊ Ŝƭ ƳƻƴƛǘƻǊŜƻ ŘŜ ƭŀ ŎŀƭƛŘŀŘ ŘŜƭ ŀƛǊŜ ȅ ƳƛǝƎŀǊ Ŝƭ ƛƳǇŀŎǘƻ ŀƳōƛŜƴǘŀƭ ŘŜƭ 

ŀŜǊƻǇǳŜǊǘƻΦ 

¶ 9ȄƛǎǘŜƴŎƛŀ ŘŜ ƻǇƻǊǘǳƴƛŘŀŘŜǎ ŘŜ ŬƴŀƴŎƛŀŎƛƽƴ ŜȄǘŜǊƴŀ ǇŀǊŀ ŦƻǊǘŀƭŜŎŜǊ ƭŀ ƛƴŦǊŀŜǎǘǊǳŎǘǳǊŀ 

ŘŜ ǊŜǎƛƭƛŜƴŎƛŀ ŀƴǘŜ Ŝƭ ŎŀƳōƛƻ ŎƭƛƳłǝŎƻΦ 

¶ 5ŜǎŀǊǊƻƭƭƻ ŘŜ ŜǎǘǊŀǘŜƎƛŀǎ ŘŜ ǘǳǊƛǎƳƻ ǎƻǎǘŜƴƛōƭŜ ȅ ǊŜǎƛƭƛŜƴǘŜ ŦǊŜƴǘŜ ŀƭ ŎŀƳōƛƻ ŎƭƛƳłǝŎƻ 

ƎǊŀŎƛŀǎ ŀƭ ŎƭƛƳŀ ƳƻŘŜǊŀŘƻ ŘŜ LƴƎŜƴƛƻΦ 
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RETOS 
¶ Establecer un monitoreo ambiental local para mejorar el control de la 

calidad del aire y gestionar la influencia del aeropuerto. 

¶ Adaptar las §reas agr²colas a la sequ²a y desertizaci·n mediante una 

gesti·n sostenible del agua y del suelo. 

¶ Fortalecer las infraestructuras y edificios existentes y crear aquellas que 

resulten necesarias para asegurar la resiliencia de Ingenio ante eventos 

clim§ticos extremos. 
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Movilidad 
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2.6. MOVILIDAD 

 

2.6.1. Infraestructuras y movilidad 

 

 

 

 

2.6.2. Infraestructura y movilidad por carretera  

 

Para acceder al municipio, Ingenio cuenta con 1 autopista. Desde Carrizal hasta 

el n¼cleo de Ingenio existe 1 circunvalaci·n, y para acceder a los distintos barrios, 

hay conectadas 9 carreteras insulares entre s², al igual que con los municipios de 

alrededor y del resto de v²as municipales que dan acceso a los barrios. Seg¼n la 

Encuesta de Infraestructuras y Equipamientos Locales (EIEL), estas infraestructuras 

cuentan con una longitud total de 50,4km, considerando sus dimensiones 

buenas, con un pavimiento en buen estado y se¶alizaci·n. 

 

VŞas de Comunicaciŭn de Ingenio 

VĊAS DE COMUNICACIĎN DE INGENIO 

VĊA 
NOMBRE DE 

VĊA 
TIPO DE VĊA 

LONGITUD 

DENTRO DEL 

MUNICIPIO 

(KM) 

TITULARIDAD 

GC-1 
Autopista del 

Sur 
Regional 3,5 

Comunidad 

Aut·noma 

GC-189 

Circunvalaci·n 

Carrizal - 

Ingenio 

Regional 2,5 
Comunidad 

Aut·noma 

ψψ      



ту 
 

VĊAS DE COMUNICACIĎN DE INGENIO 

VĊA 
NOMBRE DE 

VĊA 
TIPO DE VĊA 

LONGITUD 

DENTRO DEL 

MUNICIPIO 

(KM) 

TITULARIDAD 

GC-100 

Telde ð Casco 

de Ingenio ð 

Ag¿imes 

Insular 5,5 
Provincial/ 

Insular 

GC-120 

Ingenio ð La 

Pesadilla ð 

Cazadores 

Insular 10 

Provincial/ 

Insular/ 

Municipal 

GC-121 La Pesadilla Insular 1,6 Provincial/ 

Insular 

GC-122 Ingenio Insular 1 
Provincial/ 

Insular 

GC-191 

Paseo de 

Gando ð 

Carlos V 

Insular 1,8 Municipal 

GC ð 192 

Acceso a La 

Playa de El 

Burrero 

Insular 0,5 Municipal 

GC ð 195 GC-195 Insular 2,3 Provincial 

GC ð 196 

Rep¼blica  

Argentina-Av. 

De Los 

Artesanos ð 

Juliano Bonny 

G·mez 

Insular 2,1 Municipal 
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VĊAS DE COMUNICACIĎN DE INGENIO 

VĊA 
NOMBRE DE 

VĊA 
TIPO DE VĊA 

LONGITUD 

DENTRO DEL 

MUNICIPIO 

(KM) 

TITULARIDAD 

GC ð 199 GC-199 Insular 0,6 Municipal 

Tabla 25. V²as de Comunicaci·n de Ingenio.  

Fuente: Plan de Movilidad Urbana 2020. 

 

 

Fuente: Plan de Movilidad Urbana Sostenible 2020. 

La Autov²a GC-1 es la arteria principal para acceder al municipio y recorre de norte 

a sur la costa de Gran Canaria. En Ingenio, tiene dos pasos importantes: uno que 

conecta El Carrizal con El Burrero y otro en Las Puntillas. Esta autov²a es clave para 

el enlace entre municipios, aunque presenta problemas en el acceso al Carrizal 

debido a la convergencia de distintos flujos de tr§fico. 

La GC-189, por otro lado, facilita el acceso a la Av. de Los Artesanos desde Las 

Majoreras, dise¶ada para reducir el tr§fico en la Av. Carlos V y brindar una v²a 

r§pida hacia el centro de Ingenio. La GC-100 conecta el n¼cleo principal de 
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Ingenio con otras §reas pobladas y es una v²a de entrada relevante hacia Telde y 

Ag¿imes. 

Por ¼ltimo, la GC-120 se une con la GC-100 en la Av. de Am®rica y en la C/Antonio 

Ben²tez Galindo, desempe¶ando un rol importante en el entramado vial urbano. 

Las v²as GC-191 y GC-196 son destacadas por su alto flujo de tr§fico y su potencial 

para transformarse en corredores de movilidad sostenible, aunque presentan 

limitaciones en ciertas secciones. 

La red vial local complementa estas rutas principales, enlazando las §reas internas 

y barrios como El Carrizal, Las Majoreras, Aguatona, entre otros. 

Por otro lado, en 2020, el parque vehicular de Ingenio ascend²a a 22.662 veh²culos, 

de los cuales el 70% correspond²an a turismos. Seg¼n una encuesta realizada en 

2019, el 97% de la poblaci·n encuestada pose²a al menos un veh²culo; el 53% de 

los hogares contaba con dos veh²culos; un 27% ten²a un ¼nico veh²culo y un 17% 

dispon²a de tres o m§s. Solo un 3% de los encuestados afirm· no tener veh²culo. 

Estos datos reflejan una alta dependencia del autom·vil privado, lo que indica 

una baja predisposici·n al uso de medios de transporte alternativos y contribuye 

a la saturaci·n vial y al incremento de emisiones. 

 

NŲmero de vehŞculos en el Hogar 

 

 

LƭǳǎǘǊŀŎƛƽƴ нуΦ N¼mero de veh²culos en el hogar. 
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Fuente: Plan de Movilidad Urbana Sostenible 2020. 

 

Es relevante se¶alar que el 57,53% de la poblaci·n encuestada dispone de una 

plaza de garaje, mientras que el 53,43% afirma estacionar en la v²a p¼blica. Esto 

sugiere que m§s de la mitad de los veh²culos se encuentran estacionados en 

espacios p¼blicos, dado que muchos hogares con una plaza de garaje utilizan 

adicionalmente el espacio p¼blico para veh²culos adicionales. 

Estos datos confirman que el veh²culo privado constituye el principal medio de 

transporte tanto dentro como fuera del municipio, lo cual subraya la necesidad 

de optimizar las pol²ticas de estacionamiento y de movilidad urbana sostenible 

para reducir la presi·n sobre la infraestructura vial y fomentar alternativas de 

transporte. 

 

Principales formas de desplazarse por el municipio. 

 

 

LƭǳǎǘǊŀŎƛƽƴ нфΦ tǊƛƴŎƛǇŀƭŜǎ ŦƻǊƳŀǎ ŘŜ ŘŜǎǇƭŀȊŀǊǎŜ ǇƻǊ Ŝƭ ƳǳƴƛŎƛǇƛƻΦ  

CǳŜƴǘŜΥ tƭŀƴ ŘŜ aƻǾƛƭƛŘŀŘ ¦Ǌōŀƴŀ {ƻǎǘŜƴƛōƭŜ ŘŜ LƴƎŜƴƛƻ нлнлΦ 
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En la encuesta mencionada, tambi®n se llev· a cabo un an§lisis de los principales 

medios de transporte utilizados por los residentes de Ingenio. El 85,98% de los 

encuestados report· usar el veh²culo privado como principal forma de 

desplazamiento, seguido por un 6,10% que se desplaza a pie y un 5,18% que 

utiliza la guagua. La preferencia por el veh²culo privado es clara, y el uso 

compartido del veh²culo, mediante organizaci·n entre usuarios, es minoritario, 

alcanzando solo un 2,44%. El uso de patinete como medio principal es a¼n m§s 

residual, con solo un 0,3% de usuarios. Cabe destacar que medios como el taxi y 

la bicicleta no alcanzaron un nivel de uso significativo en la encuesta, 

excluy®ndolos de las principales opciones de desplazamiento en el municipio. 

Aunque se confirma de nuevo que el veh²culo privado es el modo de transporte 

predominante en todo el municipio, se observan patrones secundarios de 

movilidad que podr²an guiar futuras intervenciones. De este modo, el segundo 

medio de desplazamiento m§s utilizado es el desplazamiento a pie (7,05%), 

mientras que en Carrizal la guagua ocupa esta segunda posici·n con un 12,31% 

de usuarios. En la zona de El Burrero, sin embargo, no se identificaron medios 

alternativos significativos al veh²culo privado, indicando una falta de opciones 

secundarias de transporte.  

En conjunto, estos datos indican que, aunque el veh²culo privado domina la 

movilidad en Ingenio, zonas como Carrizal podr²an ser adecuadas para iniciativas 

que impulsen el transporte alternativo, especialmente el transporte p¼blico, dada 

la buena acogida de la guagua en esta §rea.  

 

 

 

2.6.3. Infraestructura ciclista 

 

A partir de los datos de la encuesta, se observa que, aunque la bicicleta no sea el 

medio de transporte principal elegido por la poblaci·n para sus desplazamientos, 

esto no implica que su uso est® completamente ausente. Por esta raz·n, la 

encuesta incluy· una pregunta espec²fica sobre el n¼mero de bicicletas 

disponibles en los hogares de los encuestados. 

ψψ 
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NŲmero de bicicletas en el Hogar 

 

 

Ilustraci·n 30. N¼mero de bicicletas en el Hogar 

Fuente: Plan de Movilidad Urbana Sostenible 2020. 

 

Seg¼n los datos, el 34% de la poblaci·n no posee una bicicleta. Entre los que s² 

disponen de este medio, el 26% cuenta con una bicicleta y el 27% con dos; 

mientras que el 13% tiene tres o m§s bicicletas. Esto indica que la mayor²a de los 

hogares tiene al menos una bicicleta. Sin embargo, a pesar de esta disponibilidad, 

el uso de la bicicleta no figura entre los principales medios de transporte en 

Ingenio. 

La falta de infraestructura ciclista en Ingenio, junto con la ausencia de pol²ticas de 

promoci·n del uso de la bicicleta, afecta negativamente su adopci·n como medio 

de transporte. Adem§s, la topograf²a del municipio, caracterizada por pendientes 

pronunciadas, representa un desaf²o significativo para el desarrollo de carriles bici 

y el fomento del uso de bicicletas, lo que podr²a desincentivar su uso entre los 

residentes. 

A pesar de estos factores, los n¼cleos poblacionales y las §reas de inter®s en 

Ingenio presentan una disposici·n favorable para los desplazamientos a pie o en 

bicicleta debido a la existencia de distancias cortas.  
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Distancias desde la Zca. De Ingenio 

 

 

Ilustraci·n 31. Distancias desde la Zca. De Ingenio. 

Fuente: Plan de Movilidad Urbana Sostenible 2020 

 

  

 

2.6.4. Infraestructura y transporte aŚreo 

 

[ŀ ƛǎƭŀ ŘŜ DǊŀƴ /ŀƴŀǊƛŀ ŎǳŜƴǘŀ Ŏƻƴ ǳƴƻ ŘŜ ƭƻǎ ŀŜǊƻǇǳŜǊǘƻǎ Ŏƻƴ ƳŀȅƻǊ ǘǊłŬŎƻ ŘŜ ǇŀǎŀƧŜǊƻǎ 

ȅ ŘŜ ŎŀǊƎŀ ŘŜ 9ǎǇŀƷŀΣ ŜǎǘŀƴŘƻ Ŝƴ ǘƻǊƴƻ ŀƭ тр҈ ŘŜ Ŝǎǘŀ ƛƴŦǊŀŜǎǘǊǳŎǘǳǊŀ Ŝƴ Ŝƭ aǳƴƛŎƛǇƛƻ 

ŘŜ LƴƎŜƴƛƻΣ ȅ ǎƛŜƴŘƻ ŜǎǘŜ ŀŦŜŎǘŀŘƻ ǇƻǊ ƭŀǎ ǎŜǊǾƛŘǳƳōǊŜǎ ǉǳŜ Ŝƭ łǊŜŀ ŀŜǊƻǇƻǊǘǳŀǊƛŀ 

ƛƳǇƭƛŎŀ Ŝƴ Ƴłǎ ŘŜƭ сл҈ ŘŜƭ ǘŜǊǊƛǘƻǊƛƻΣ ǇŜǊƻ ǇǊƛƴŎƛǇŀƭƳŜƴǘŜ ŀŦŜŎǘŀƴŘƻ ŀ ƭŀ ŎƻǎǘŀΦ  

9ǎǘŀ Ŝǎ ǳƴŀ ƛƴŘǳǎǘǊƛŀ ŘŜ ŀŎǝǾƛŘŀŘ ŜƳǇǊŜǎŀǊƛŀƭ ǉǳŜ ƎŜƴŜǊŀ ǇǳŜǎǘƻǎ ŘŜ ǘǊŀōŀƧƻ ȅ ŀŎǝǾƛŘŀŘ 

ŜŎƻƴƽƳƛŎŀ Ŝƴ Ŝƭ ƳǳƴƛŎƛǇƛƻΦ ±ƛƴŎǳƭŀ ŦǳŜǊǘŜƳŜƴǘŜ ŀƭ ǎŜŎǘƻǊ ŘŜ ǘǊŀǎǇƻǊǘŜǎΣ ŎƻƳƻ Ŝƭ Ŏŀǎƻ 

ŘŜ ƭƻǎ ǎŜǊǾƛŎƛƻǎ ŘŜ ǘŀȄƛǎΣ ǉǳŜ ǝŜƴŜ Ƴłǎ ǎŜƴǝŘƻ ǉǳŜ ǎŜ ǾƛƴŎǳƭŜ ŀƭ ŀŜǊƻǇǳŜǊǘƻ ŎƻƳƻ ǘŀƭ 

ǉǳŜ ŀƭ ƳǳƴƛŎƛǇƛƻΣ ǇǳŜǎǘƻ ǉǳŜ Ŝƭ ƳǳƴƛŎƛǇƛƻ ŎǳŜƴǘŀ Ŏƻƴ ŜƳǇǊŜǎŀǎ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘŜ 

ŘƛǎŎǊŜŎƛƻƴŀƭ Ŏƻƴ ǎŜŘŜ Ŝƴ Ŝƭ ƳǳƴƛŎƛǇƛƻ ǉǳŜ ƻǇŜǊŜƴ Ŏƻƴ Ŝƭ ŀŜǊƻǇǳŜǊǘƻΦ  

ψψ 
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Debilidades 
¶ Ausencia de infraestructura ciclista y de pol²ticas que incentiven el uso de bicicletas 

en Ingenio. 

¶ Orograf²a agresiva que dificulta la creaci·n de v²as ciclistas. 

¶ Condicionamiento por servidumbres aeroportuarias, afectando especialmente al 

desarrollo en la costa. 

 

Amenazas 
¶ Congesti·n en la GC-1 por la alta demanda en el acceso al Carrizal. 

¶ Desincentivo del uso de bicicleta y la aceptaci·n de carriles bici debido al n¼mero 

de pendientes del municipio. 

¶ Disminuci·n de la calidad de vida en algunas §reas residenciales como 

consecuencia del ruido y de la contaminaci·n del aeropuerto. 

 

Fortalezas 
¶ Red de carreteras bien conectada con municipios vecinos. 

¶ Las carreteras est§n en buen estado, con pavimentaci·n y se¶alizaci·n adecuadas. 

¶ Presencia del aeropuerto, que impulsa la econom²a local y genera empleo y actividad en el 

sector del transporte. 

 

Oportunidades 
¶ tƻǎƛōƛƭƛŘŀŘ ŘŜ ŀŘŀǇǘŀǊ ǾƝŀǎ ŎƻƳƻ ƭŀ D/πмфм ȅ D/πмфс ǇŀǊŀ ƭŀ ǇǊƻƳƻŎƛƽƴ ŘŜ ƭŀ 

ƳƻǾƛƭƛŘŀŘ ƳƛȄǘŀ όǾŜƘƝŎǳƭƻǎΣ ōƛŎƛŎƭŜǘŀǎ ȅ ǇŜŀǘƻƴŜǎύΦ 

¶ CƻǊǘŀƭŜŎƛƳƛŜƴǘƻ ŘŜ ƭŀ ƛƴŦǊŀŜǎǘǊǳŎǘǳǊŀ ƭƻƎƝǎǝŎŀ ƎǊŀŎƛŀǎ ŀ ƭŀ ǇǊŜǎŜƴŎƛŀ ŘŜƭ ŀŜǊƻǇǳŜǊǘƻΦ 

¶ 9ȄƛǎǘŜƴŎƛŀ ŘŜ LƴŎŜƴǝǾƻǎ ǇŀǊŀ Ŝƭ ŦƻƳŜƴǘƻ ŘŜƭ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘŜ ŀƭǘŜǊƴŀǝǾƻΦ 

 



ус 
 

RETOS 

¶ Solucionar la congesti·n en puntos cr²ticos, como el acceso al Carrizal 

y la GC-1 

¶ Adaptar el desarrollo urbano a las restricciones del aeropuerto, 

especialmente en la costa. 

¶ Aprovechar el aeropuerto como motor de desarrollo log²stico y de 

empleo 

¶ Convertir v²as clave en corredores de movilidad mixta para 

veh²culos, bicicletas y peatones 

¶ Promover un sistema de transporte m§s equilibrado y respetuoso 

con el medio ambiente 
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2.7. VIVIENDA 

 

2.7.1. Precio medio de la vivienda 

 

EVOLUCIŃN DE VIVIENDAS FAMILIARES PRINCIPALES. 

INGENIO 

 

 

Ilustraci·n 32. Evoluci·n de viviendas,  

Fuente: Atlas Digital de las ćreas Urbanas. Instituto Nacional de Estad²stica. 

 

El gr§fico muestra la evoluci·n de las viviendas familiares principales en Ingenio 

desde 1970 hasta 2011. La tendencia general es de un aumento constante en el 

n¼mero de viviendas, lo que refleja el crecimiento poblacional y el desarrollo 

urbano en la zona. 

En 1970, el n¼mero de viviendas familiares era relativamente bajo, rondando las 

2.000 viviendas.  

Durante la d®cada siguiente, se produjo un notable aumento en el n¼mero de 

viviendas, superando las 4.000 unidades.  

El incremento en viviendas contin¼a durante la d®cada de los 80, alcanzando casi 

5.000 viviendas familiares principales. Esto supone una expansi·n sostenida en la 

construcci·n de nuevas viviendas impulsada por un auge en la demanda de 

vivienda debido a un crecimiento demogr§fico. 
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A comienzos del siglo XXI, Ingenio experimenta otro salto significativo en el 

n¼mero de viviendas, superando las 6.000. Esto coincide con un per²odo de 

crecimiento econ·mico en Espa¶a, que impuls· el sector de la construcci·n en 

muchas regiones. 

El crecimiento m§s marcado se observa en el a¶o 2011, donde el n¼mero de 

viviendas familiares principales sobrepasa las 10.000 unidades. Este incremento 

significativo est§ relacionado con el boom inmobiliario experimentado en Espa¶a 

durante los a¶os anteriores a la crisis de 2008, donde se produjo una gran 

expansi·n en el desarrollo urbano. 

 

Densidad de viviendas segŲn tipo 

 

Indicadores Ingenio Las Palmas de 

Gran Canaria 

Fam. Principales (viviendas/▓□ ) 363,9 949,5 

Vac²as (viviendas/▓□ ) 297,6 776,2 

Secundarias (viviendas/▓□ ) N/A N/A 

Tabla 26.Densidad de viviendas seg¼n tipo.  

Fuente: Atlas Digital de las ćreas Urbanas. Instituto Nacional de Estad²stica ð 2021. 

 

La densidad de viviendas familiares principales por km▬ es de 363,9, mientras que 

en Las Palmas de Gran Canaria esta densidad es significativamente mayor, con 

949.5 viviendas/km▬. Esto indica que Ingenio es menos denso en cuanto a 

ocupaci·n residencial primaria, reflejando una menor urbanizaci·n y una 

estructura de poblaci·n m§s dispersa en comparaci·n con la capital de la isla. 

La densidad de viviendas vac²as en Ingenio es de 297.6 viviendas/km▬, mientras 

que en Las Palmas de Gran Canaria asciende a 776.2 viviendas/km▬. Este dato 

refleja que, aunque Ingenio tiene una menor densidad de viviendas en general, 

la proporci·n de viviendas vac²as es considerable. En Las Palmas, aunque la 

densidad de viviendas vac²as es mayor, es coherente con su mayor densidad 

general de viviendas. 

Dado que Ingenio tiene una densidad significativa de viviendas vac²as (297.6 

viviendas/km▬), es fundamental implementar estrategias para la reutilizaci·n de 

estas propiedades.  
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Viviendas segŲn su tipo 

 

 

Tabla 27. Viviendas seg¼n su tipo.  

Fuente: Atlas Digital de las ćreas Urbanas. Instituto Nacional de Estad²stica - 2011. 

 

El gr§fico compara la distribuci·n de viviendas entre Ingenio y Las Palmas de Gran 

Canaria, mostrando que Ingenio tiene 12,739 viviendas en total, mientras que Las 

Palmas cuenta con 253,480. En ambos municipios, la mayor parte de las viviendas 

se destina a familias principales, siendo en Ingenio un porcentaje del 82,6%, 

mientras que en las Palmas es de un 79,4%.  

Las Palmas presenta un porcentaje superior al n¼mero de viviendas vac²as que 

hay en ingenio con un 15,8%, frente al 12,6%, lo que indica que en Las Palmas 

existen factores como la movilidad de la poblaci·n, el mercado inmobiliario o la 

existencia de viviendas de temporada o segundas residencias, mientras que en 

Ingenio, con este menor n¼mero de viviendas vac²as y alto n¼mero de viviendas 

familiares principales, exista una mayor estabilidad residencial,  adem§s de reflejar 

una fuerte dependencia de las residencias habituales. El porcentaje de viviendas 

es casi el mismo con un 4,8% en Ingenio y un 4,7% en Las Palmas de Gran Canaria, 

ƭƻ ǉǳŜ se¶ala una similitud en el uso de las viviendas en relaci·n con el total en 

ambas localidades.  
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Datos e Indicadores Descriptivos del municipio (AUE) relacionados. 

 

DATOS E INDICADORES 

DESCRIPTIVOS (I) 

VALOR 

LA VILLA 

DE 

INGENIO 

Municipios entre 

20.000 y 50.000 

habitantes 

Valor 

1er 

cuartil 

Valor 

medio 

Valor 

3er 

cuartil 

D.08. DENSIDAD DE VIVIENDA 

(viv/ha) 

34,0 23,57 32,67 45,09 

D.09. COMPACIDAD URBANA 

(m▬t/m▬s) 

5,33 2,77 7,18 15,45 

D.10. COMPACIDAD RESIDENCIAL      

D.10.a. Sup. Construida uso 

residencial (m▬t/m▬s) 

0,58 0,30 0,41 0,52 

D.10.b. Sup. construida uso 

residencial (%) 

77,3 55,13 62,79 68,48 

D.11. COMPLEJIDAD URBANA - - - - 

D.13. ESPACIO PđBLICO - - - - 

D.ST.01. DENSIDAD DE VIVIENDA 

PREVISTA EN LAS ćREAS DE SUELO 

DE DESARROLLO (viv./ha) 

38,3 12,44 19,50 27,97 

D.ST.02. ćREAS DE SUELO DE 

DESARROLLO (%) 

25,2 22,44 39,45 56,68 

D.ST.03. SUELO URBANIZABLE 

DELIMITADO (%) 

7,4 16,73 30,94 48,00 

D.ST.04. SUPERFICIE DE SUELO 

PREVISTO PARA USO RESIDENCIAL 

(%) 

12,9 4,49 9,15 14,40 

D.14. ANTIG¦EDAD DEL PARQUE 

EDIFICATORIO. Parque edificatorio 

anterior al a¶o 2000 (%) 

39,1 27,41 33,95 41,58 

D.29. PARQUE DE VIVIENDA 

(viv/1000 hab.) 

435,7 446,33 511,1

7 

589,42 

D.30. TIPOLOGĊA DE VIVIENDA - - - - 

D.31. VIVIENDA PROTEGIDA - - - - 
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Tabla 28. Datos e indicadores descriptivos del municipio (AUE) relacionados. 

Fuente: Agenda Urbana Espa¶ola. 

 

La densidad de viviendas de Ingenio es de 34 viviendas por hect§rea, lo que se 

alinea con el promedio de municipios de tama¶o similar. Esta densidad muestra 

que la localidad est§ en un proceso de crecimiento urbano sostenido y 

controlado. Adem§s, la densidad prevista en las §reas de suelo en desarrollo, de 

38.3 viviendas por hect§rea, indica que Ingenio sigue proyectando una expansi·n 

residencial importante en el futuro. 

DATOS E INDICADORES 

DESCRIPTIVOS (I) 

VALOR 

LA VILLA 

DE 

INGENIO 

Municipios entre 

20.000 y 50.000 

habitantes 

Valor 

1er 

cuartil 

Valor 

medio 

Valor 

3er 

cuartil 

D.32. VARIACIĎN DEL NđMERO DE 

HOGARES 2001-2011 (%) 

7,9 1,13 4,47 8,17 

D.33. CRECIMIENTO DEL PARQUE 

DE VIVIENDA 2001-2011 (%) 

9,0 1,14 4,49 10,78 

D.34. VIVIENDA SECUNDARIA (%) 4,8 4,15 8,32 15,45 

D.35. VIVIENDA VACĊA (%) 12,6 9,97 13,73 17,86 

D.36. ACCESIBILIDAD A LA 

VIVIENDA 

- - - - 

D.ST.06. VIVIENDAS PREVISTAS EN 

ćREAS DE DESARROLLO RESPECTO 

AL PARQUE DE VIVIENDA (%) 

25,7 12,78 29,74 56,27 

D.ST.07. NđMERO DE VIVIENDAS 

PREVISTAS EN LAS ćREAS DE 

DESARROLLO (viv/1000 hab.) 

112,0 74,25 162,7

7 

297,86 

D.37. FIGURA DE PLANEAMIENTO 

URBANĊSTICO VIGENTE EN EL 

MUNICIPIO. 

PG - - - 

D.38. FECHA DE LA FIGURA DE 

PLANEAMIENTO URBANĊSTICO 

VIGENTE  

2005 1994 2001 2008 
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La compacidad residencial en Ingenio es relativamente alta, con un 77.3% del 

suelo destinado a uso residencial, lo que supera el promedio de municipios 

comparables.  

Un aspecto que requiere atenci·n es la antig¿edad del parque de viviendas, ya 

que el 39.1% de las viviendas fueron construidas antes del a¶o 2000. 

Por otro lado, el 12.6% de las viviendas en Ingenio est§n vac²as, lo que representa 

un desaf²o en cuanto al uso eficiente del parque habitacional.  
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Debilidades 
¶ Alta proporci·n de viviendas vac²as. 

¶ Antig¿edad del parque de viviendas. 

¶ Alta densidad de viviendas por hect§rea y elevado porcentaje del suelo 

dedicado a uso residencial que puede llevar a una saturaci·n. 

 

Amenazas 
¶ Aumento de precios del suelo y la vivienda. 

¶ Saturaci·n de servicios p¼blicos si no se gestionan adecuadamente. 

¶ Expansi·n urbana descontrolada. 

 

Fortalezas 

¶ Crecimiento urban²stico relativamente controlado y enfocado en atender la 

demanda de vivienda de la poblaci·n. 

¶ Potencial de rehabilitaci·n urbana. 

 

Oportunidades 

¶ Adopci·n de pr§cticas de construcci·n sostenible y promoci·n de viviendas 

energ®ticamente eficientes. 

¶ Planificaci·n para la expansi·n controlada para evitar problemas de 

congesti·n. 

¶ Diversificaci·n del uso de viviendas aprovechando viviendas secundarias para 

mejorar la econom²a local. 
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RETOS 
¶ Reducir las viviendas vac²as mediante incentivos optimizando el uso del 

parque habitacional y evitando nuevas construcciones. 

¶ Fomentar la accesibilidad a viviendas asequibles para controlar el alza 

de precios. 

¶ Rehabilitar viviendas antiguas para mejorar la eficiencia energ®tica y 

actualizar las infraestructuras. 

¶ Planificar la expansi·n urbana para mantener el equilibrio en la densidad 

residencial y proteger la calidad de vida y sostenibilidad urbana. 
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2.8. INSTRUMENTOS DE INTERVENCIŃN 

 

2.8.1. Instrumentos 

 

Los instrumento de intervención utilizados son 6 planes específicos: 

 

Plan EstratŚgico de Ingenio (2016-2030) 

 

El principal Instrumento de Intervenci·n del que dispone Ingenio es el Plan 

Estrat®gico de Ingenio (2016-2030), el cual constituye una hoja de ruta que busca 

transformar el municipio en un lugar m§s sostenible y habitable para toda su 

ciudadan²a.  

Con un enfoque en modernizar la administraci·n p¼blica, el plan apuesta por una 

gesti·n m§s eficiente, transparente y cercana a la ciudadan²a. Promueve el 

crecimiento econ·mico diversificado, impulsando sectores como el turismo y la 

agricultura para crear empleo estable y de calidad. 

 

La movilidad sostenible tambi®n es una prioridad, facilitando un transporte 

accesible y respetuoso con el medio ambiente. El compromiso con el bienestar 

ambiental es claro, mediante el fomento de energ²as renovables y una gesti·n 

responsable de los residuos. A nivel social, el plan trabaja para fortalecer la 

cohesi·n y garantizar que todos los habitantes, especialmente los m§s 

vulnerables, tengan acceso a oportunidades y servicios b§sicos. Tambi®n se busca 

mejorar la calidad de vida con mejores servicios de salud, educaci·n, cultura y 

deporte, y revitalizar los espacios urbanos y la costa para el disfrute de la 

comunidad. La relaci·n con el aeropuerto se contempla como una oportunidad, 

minimizando sus impactos y aprovechando sus beneficios econ·micos. 

 

Plan de Acciŭn por el Clima y la EnergŞa Sostenible (PACES) 

 

El Plan de Acci·n por el Clima y la Energ²a Sostenible (PACES) de Ingenio establece 

un marco estrat®gico para reducir las emisiones de CO◘ en un 40% para 2030, 

alineado con el compromiso del Pacto de los Alcaldes. Incluye un inventario de 
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emisiones de referencia, evaluaciones de riesgo clim§tico y vulnerabilidad, y 

propone una serie de acciones en cinco §reas clave: edificios municipales, 

edificaciones residenciales y comerciales, transporte, energ²a y gobernanza. El 

plan detalla acciones de mitigaci·n, como la optimizaci·n del consumo 

energ®tico y la promoci·n de energ²as renovables, y adapta infraestructuras para 

minimizar los riesgos clim§ticos. Adem§s, se implementan programas de 

participaci·n ciudadana para garantizar la integraci·n de la comunidad y se 

promueve la eficiencia en el uso de agua y residuos. La estructura organizativa y 

financiera contempla apoyo de fondos p¼blicos y subvenciones, asegurando un 

enfoque sostenible y colaborativo para el desarrollo de Ingenio. 

 

Plan de Igualdad de Ingenio  

 

El Plan de Igualdad se encuentra dirigido a toda la plantilla municipal, con el 

objetivo de avanzar hacia una igualdad real en la administraci·n local. Este plan 

incluye medidas para eliminar obst§culos que dificulten la igualdad de trato y 

oportunidades entre mujeres y hombres. Entre sus objetivos destacan la 

incorporaci·n de la perspectiva de g®nero en la gesti·n municipal, la garant²a de 

una conciliaci·n efectiva entre la vida personal y laboral, el impulso de la 

corresponsabilidad y la creaci·n de un entorno de trabajo basado en el respeto 

y la no discriminaci·n.  

 

El plan contempla acciones en 11 l²neas de actuaci·n, asignando 

responsabilidades a distintos departamentos y servicios municipales. Adem§s, 

incluye un protocolo frente al acoso sexual y por raz·n de sexo.  

 

Plan de Movilidad Urbana Sostenible (PMUS) 

 

El Plan de Movilidad Urbana Sostenible (PMUS) de la Villa de Ingenio es una 

estrategia que promueve una movilidad m§s eficiente y sostenible en el 

municipio. Enfocado en reducir el impacto ambiental y mejorar la calidad de vida 

de sus habitantes, el plan incluye medidas como la creaci·n de Caminos Escolares 

Seguros para garantizar la seguridad de los estudiantes, y fomenta la movilidad 
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peatonal y la accesibilidad en zonas clave. El PMUS tambi®n propone mejorar la 

conectividad viaria y promover el uso de sistemas de transporte sostenibles, 

aline§ndose con las directrices de desarrollo urbano y la Estrategia de Desarrollo 

Urbano Sostenible e Integrado (EDUSI). Este plan es una herramienta clave para 

avanzar hacia un Ingenio m§s sostenible y accesible para todos sus residentes, 

con financiamiento del Fondo Europeo de Desarrollo Regional (FEDER) para 

algunas de sus iniciativas. 

 

Plan de Accesibilidad de la Villa de Ingenio 

 

El Plan de Accesibilidad de la Villa de Ingenio es una iniciativa que busca eliminar 

las barreras arquitect·nicas y mejorar la accesibilidad en el municipio, facilitando 

el acceso seguro y c·modo a espacios p¼blicos, edificios y servicios para todos 

los ciudadanos, especialmente para personas con movilidad reducida. Este plan 

establece una serie de medidas para adaptar las infraestructuras municipales, 

como la ampliaci·n de aceras, instalaci·n de rampas y se¶alizaci·n adecuada, y 

fomenta el dise¶o universal en futuras construcciones. Adem§s, promueve la 

sensibilizaci·n sobre la accesibilidad en la comunidad y busca garantizar que 

todos los habitantes puedan moverse libremente y participar plenamente en la 

vida cotidiana del municipio. 

 

Plan Operativo de Ingenio 

 

El Plan Operativo de Ingenio establece una serie de acciones estrat®gicas para 

promover el desarrollo sostenible y mejorar la calidad de vida en el municipio. A 

trav®s de un proceso participativo, se priorizaron iniciativas en §reas clave como 

la modernizaci·n administrativa, la sostenibilidad econ·mica, la movilidad 

urbana, la responsabilidad social, la protecci·n ambiental, la regeneraci·n 

urbana, y la integraci·n con el aeropuerto.  

 

Este plan busca hacer de Ingenio un municipio m§s eficiente y moderno, 

promoviendo la igualdad de oportunidades, la inclusi·n social y el uso 

responsable de los recursos naturales. Adem§s, se enfoca en la creaci·n de 

empleo de calidad, la mejora de los servicios p¼blicos y la conservaci·n del 
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patrimonio cultural y natural. Con una visi·n a largo plazo, el Plan Operativo 

representa un compromiso con el desarrollo equilibrado y el bienestar de todos 

sus ciudadanos. 
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Debilidades 
¶ Resistencia al Cambio de las transformaciones administrativas y necesidad de 

modernizaci·n en algunos sectores del municipio como la gesti·n de residuos.  

¶ Monitoreo complejo por la diversidad de planes. 

 

 

Amenazas 
¶ Factores econ·micos y pol²ticos externos, como posibles recortes de fondos o cambios 

en pol²ticas. 

 

Fortalezas 
¶ Cobertura de Instrumentos de Planificaci·n en §reas esenciales como clima, igualdad y 

desarrollo urbano. 

¶ Apoyo financiero con Fondos europeos y subvenciones que facilitan la ejecuci·n. 

 

Oportunidades 
¶ Uso de tecnolog²a para la mejora los servicios municipales y el seguimiento de la 

implantaci·n de los Instrumentos de Intervenci·n existentes. 
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RETOS 
¶ Optimizar la coordinaci·n de planes mediante una unidad de gesti·n 

eficiente. 

¶ Aumentar la formaci·n en tecnolog²a y sostenibilidad para el personal 

municipal y la ciudadan²a. 

¶ Impulsar el desarrollo e implementaci·n de las tecnolog²as de la 

informaci·n y comunicaci·n (TIC) 

¶ Facilitar el monitoreo de los planes con un sistema centralizado de 

seguimiento y evaluaci·n. 

¶ Mitigar factores externos con planes de contingencia y una 

infraestructura resiliente. 

¶ Controlar los costos de implementaci·n priorizando proyectos y 

explorando soluciones alternativas. 

 

 

 

 

  



мло 
 

 

 

 

 

 

 

 
 

 
 
  

 

Marco 
estratŚgico 



млп 
 

3. Marco estratŚgico de la Agenda 
Urbana de Villa de Ingenio 

MARCO ESTRATňGICO DE INGENIO 

 

Tomando como punto de partida el diagn·stico realizado y los retos 

anteriormente mencionados, se ha llevado a cabo la definici·n del modelo de 

ciudad que se pretende alcanzar en La Villa de Ingenio hasta el a¶o 2030 

estableciendo la visi·n, misi·n y valores que han de regir el marco estrat®gico en 

el que se desarrollar§n las actuaciones del Plan de Acci·n de su Agenda Urbana. 

 

 

Definir un modelo de ciudad para 

Ingenio que impulse un 

desarrollo econ·mico sostenible, 

inclusivo y resiliente, 

posicionando a Ingenio como un 

actor clave en innovaci·n urbana 

y calidad de vida de la 

ciudadan²a, fortaleciendo nuestra 

identidad local, preservando el 

entorno natural y mejorando la 

conectividad, con el fin de 

garantizar el bienestar de la 

poblaci·n y un desarrollo urbano 

equilibrado y resiliente ante los 

desaf²os del cambio clim§tico. 

 

Posicionar a Ingenio como un 

referente en sostenibilidad y 

cohesi·n social, destacando por 

una econom²a diversificada y un 

entorno urbano amigable con el 

medio ambiente en el que la 

ciudadan²a disfrute de una 

calidad de vida elevada en un 

municipio interconectado, 

culturalmente activo y con una 

infraestructura adaptada, que 

fomente tanto el bienestar de las 

personas como el cuidado de 

nuestro valioso entorno natural. 

MISIĎN VISIĎN 
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VALORES DE LA AGENDA URBANA DE INGENIO 

 

    

  

VALORES 

Desarrollo 

territorial 

sostenible 

que optimice 

el uso de los 

espacios 

disponibles y 

gestione de 

forma eficaz la 

alta densidad 

urbana, 

asegurando la 

provisi·n 

adecuada de 

servicios 

p¼blicos y 

espacios 

verdes para el 

bienestar de 

la ciudadan²a. 

Protecci·n 

ambiental y 

resiliencia 

clim§tica para 

minimizar los 

efectos del 

cambio 

clim§tico, 

especialmente 

la subida del 

nivel del mar y 

la gesti·n 

sostenible del 

agua y suelo. 

Fomento de la 

movilidad 

sostenible con 

el impulso de 

transporte 

alternativo, 

sistemas de 

movilidad 

mixta y la 

reducci·n de la 

congesti·n en 

puntos cr²ticos, 

promoviendo 

una ciudad 

menos 

dependiente 

del veh²culo 

privado. 

Promoci·n 

del desarrollo 

econ·mico y 

retenci·n de 

talento 

fomentando la 

industria, la 

construcci·n, 

la agricultura 

sostenible y la 

creaci·n de 

oportunidades 

para personas 

j·venes y 

profesionales 

cualificados. 

Innovaci·n 

tecnol·gica y 

sostenibilidad 

para la 

capacitaci·n 

en nuevas 

tecnolog²as y 

la 

optimizaci·n 

de la 

respuesta a 

desaf²os 

urbanos con 

soluciones 

eficientes y 

avanzadas. 

Gobernanza 

colaborativa y 

transparente a 

trav®s de la 

creaci·n de 

estructuras de 

gesti·n 

coordinadas que 

faciliten la 

cooperaci·n con 

entes regionales, 

promoviendo una 

toma de 

decisiones 

inclusiva y basada 

en el consenso. 
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OBJETIVOS DE LA AGENDA URBANA DE INGENIO 

 

 

 

Con el objetivo de conseguir la m§xima alineaci·n con los Objetivos Estrat®gicos 

y Espec²ficos de la Agenda Urbana Espa¶ola, Ingenio los adopta como propios. 

 

1. ORDENAR EL TERRTORIO Y HACER UN USO RACIONAL DEL SUELO, 

CONSERVARLO Y PROTEGERLO 

1.1. Ordenar el suelo de manera compatible con su entorno territorial 

1.2. Conservar y mejorar el patrimonio natural y cultural y proteger el paisaje. 

1.3. Mejorar las infraestructuras verdes y azules y vincularlas con el contexto 

natural. 

 

2. EVITAR LA DISPERSIĎN URBANA Y REVITALIZAR LA CIUDAD EXISTENTE 

2.1. Definir un modelo urbano que fomente la compacidad, el equilibrio 

urbano y la dotaci·n de servicios b§sicos. 

2.2. Garantizar la complejidad funcional y diversidad de usos. 

2.3. Garantizar la calidad y la accesibilidad universal de los espacios p¼blicos. 
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2. EVITAR LA DISPERSIĎN URBANA Y REVITALIZAR LA CIUDAD EXISTENTE 

2.4. Mejorar el medio ambiente urbano y reducir la contaminaci·n. 

2.5. Impulsar la regeneraci·n urbana. 

2.6. Mejorar la calidad y la sostenibilidad de los edificios. 

 

3. PREVENIR Y REDUCIR LOS IMPACTOS DEL CAMBIO CLIMćTICO Y 

MEJORAR LA RESILIENCIA 

3.1. Adaptar el modelo territorial y urbano a los efectos del cambio clim§tico y 

avanzar en su prevenci·n. 

3.2. Reducir las emisiones de gases de efecto invernadero. 

3.3. Mejorar la resiliencia frente al cambio clim§tico. 

 

4. HACER UNA GESTIĎN SOSTENIBLE DE LOS RECURSOS Y FAVORECER LA 

ECONOMĊA CIRCULAR 

4.1. Ser m§s eficientes energ®ticamente y ahorrar energ²a 

4.2. Optimizar y reducir el consumo de agua. 

4.4. Reducir los residuos y favorecer su reciclaje. 

 

5. FAVORECER LA PROXIMIDAD Y LA MOVILIDAD SOSTENIBLE 

5.1. Favorecer la ciudad de proximidad. 

5.2. Potenciar modos de transporte sostenibles. 
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6. FOMENTAR LA COHESIĎN SOCIAL Y BUSCAR LA EQUIDAD 

6.1. Reducir el riesgo de pobreza y exclusi·n social en entornos urbanos 

desfavorecidos 

6.2. Buscar la igualdad de oportunidades desde una perspectiva de g®nero, 

edad y discapacidad. 

 

7. IMPULSAR Y FAVORECER LA ECONOMĊA URBANA 

7.1. Buscar la productividad local, la generaci·n de empleo y la dinamizaci·n 

y diversificaci·n de la actividad econ·mica. 

7.2. Fomentar el turismo sostenible y de calidad y los sectores clave de la 

econom²a local. 

 

8. GARANTIZAR EL ACCESO A LA VIVIENDA 

8.1. Garantizar la existencia de un parque de vivienda adecuado a precio 

asequible 

8.2. Garantizar el acceso a la vivienda, especialmente de los colectivos m§s 

vulnerables. 

 

9. LIDERAR Y FOMENTAR LA INNOVACIĎN DIGITAL 

9.1. Favorecer la sociedad del conocimiento y avanzar hacia el desarrollo de 

las ciudades inteligentes (Smart Cities). 

9.2. Fomentar la Administraci·n electr·nica y reducir la brecha digital 
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10. MEJORAR LOS INSTRUMENTOS DE INTERVENCIĎN Y LA 

GOBERNANZA 

10.1. Lograr un marco normativo y de planeamiento actualizado, flexible y 

simplificado que mejore, tambi®n, la gesti·n. 

10.2. Asegurar la participaci·n ciudadana, la transparencia y favorecer la 

gobernanza multinivel 

10.3. Impulsar la capacitaci·n local y mejorar la financiaci·n. 

 

 

LĽNEAS DE ACTUACIŃN 

 

Una vez identificados los retos y objetivos a perseguir por parte de la Agenda 

Urbana, así como el modelo de ciudad hacia el que se dirige Ingenio, se definen 

las líneas de actuación en torno a las que girará el Plan de Acción, y las cuales 

estarán formadas por todas aquellas actuaciones y programas que van a permitir 

dar respuesta a las debilidades detectadas, así como potenciar las numerosas 

fortalezas con las que cuenta la ciudad, siempre tomando como base los valores 

previamente establecidos.  

Las líneas definidas son coincidentes con los retos del Plan Estratégico de Ingenio, 

los cuales se encuentran directamente vinculados con los Objetivos Estratégicos 

de la Agenda Urbana Española. Este enfoque favorece una transición fluida entre 

las políticas públicas desarrolladas en Ingenio, evitando duplicidades y 

asegurando que los recursos invertidos anteriormente se valoricen y potencien 

en el marco de la nueva estrategia.  

Asimismo, la alineación de estos retos con los objetivos de la Agenda Urbana 

Española fortalece la adecuación de las intervenciones a las necesidades reales 

del contexto de Ingenio, permitiendo una mejor alineación con los objetivos 

locales y nacionales. 
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L1 

IMPULSO DE LA TRANSFORMACIĎN DE LA ADMINISTRACIĎN 

LOCAL EN UNA ENTIDAD MODERNA, INNOVADORA, 

TRANSPARENTE Y PARTICIPATIVA QUE RESPONDA A LAS 

NECESIDADES DE LA CIUDADANĊA. 

L2 
CREACIĎN DE UN MODELO DE DESARROLLO ECONĎMICO 

SOSTENIBLE DE ALTO VALOR A¤ADIDO SOBRE LA BASE DE LOS 

ACTIVOS DEL MUNICIPIO. 

L3 

MEJORA DE LA CONECTIVIDAD INTERNA Y EXTERNA DEL 

MUNICIPIO ADEMćS DE FOMENTAR UN SISTEMA DE 

TRANSPORTE MćS EQUILIBRADO Y SOSTENIBLE. 

L4 

MODELO DE DESARROLLO AMBIENTALMENTE SOSTENIBLE 

DIRIGIDO A REDUCIR LA HUELLA DE CARBONO E INCREMENTAR 

LA RESILIENCIA AMBIENTAL Y ENERG£TICA DEL MUNICIPIO. 

L5 
RESPONSABILIDAD SOCIAL DEL MUNICIPIO QUE GARANTICE LA 

IGUALDAD DE OPORTUNIDADES DE LA CIUDADANĊA. 

L6 
REGENERACIĎN Y TRANSORMACIĎN URBANA Y PAISAJISTICA 

PARA GARANTIZAR EL DERECHO A LA CIUDAD DE SUS 

CIUDADANOS. 

L7 MEJORAR LA CALIDAD DE VIDA DE SUS CIUDADANOS. 

L8 
IMPULSAR LA RELACIĎN E INTEGRACIĎN DEL SISTEMA 

AEROPUERTO/MUNICIPIO. 
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A continuaci·n, se muestra la vinculaci·n de las L²neas de Actuaci·n de Ingenio 

y los Objetivos Estrat®gicos de la Agenda Urbana Espa¶ola: 
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IMPULSO DE LA 
TRANSFORMACIŃN DE LA 
ADMINISTRACIŃN LOCAL EN 
UNA ENTIDAD MODERNA, 
INNOVADORA, TRANSPARENTE 
Y PARTICIPATIVA QUE 
RESPONDA A LAS NECESIDADES 
DE LA CIUDADANĽA. 

1 

 

 
DESRIPCIĎN 

 

ACTUACIONES Y 

TIPOLOGĊAS 

La L²nea de Actuaci·n L1 busca transformar la 

administraci·n local de Ingenio en una entidad 

moderna y participativa, adaptada a las 

necesidades ciudadanas y alineada con los 

principios de "Ciudad Inteligente". A trav®s de 

acciones en gobernanza, sostenibilidad, 

movilidad, econom²a, ciudadan²a activa y calidad 

de vida, quiere optimizar los servicios 

municipales. 

El objetivo de la reorganizaci·n funcional del 

municipio est§ enfocado en la mejora de la 

eficiencia y la adaptaci·n de los recursos hacia las 

prioridades locales. Por otra parte, aboga por la 

implementaci·n de estrategias de Recursos 

Humanos para la promoci·n de equidad, el 

incentivo del rendimiento y el desarrollo del 

talento interno. 

Tambi®n promueve una administraci·n accesible 

y abierta a la colaboraci·n de los ciudadanos en 

procesos de tomas de decisiones, por medio del 

refuerzo de la transparencia y de la participaci·n 

ciudadana, adem§s del sentido de pertenencia y 

confianza en la gesti·n p¼blica. 

Á Acciones para el desarrollo de los §mbitos 

que definen una ciudad Inteligente: Smart 

Govermance, Smart Environment, Smart 

Mobility, Smart Economy, Smart People y 

Smart Living. 

Á Reorganizaci·n de la estructura funcional 

del municipio acorde a los servicios que 

quiere implementar o mejorar. 

Á Acciones enfocadas a mejorar la 

coordinaci·n interna y orientada a 

optimizar los recursos de Ayuntamiento. 

Á Actuaciones para una gesti·n de los 

Recursos Humanos que fomente la 

equidad interna, incentive adecuadamente 

el rendimiento, permita disponer de los 

perfiles adecuados y facilite el desarrollo 

profesional de la plantilla municipal. 

Á Acciones enfocadas a una administraci·n 

transparente, al servicio de sus ciudadanos 

y que promueva la participaci·n 

ciudadana en la gesti·n y toma de 

decisiones, as² como el sentido de 

pertenencia en la poblaci·n. 

 

IMPACTO/RETOS 

ALCANZADOS  

DEBILIDADES 

RELACIONADAS 
 

OBJ. ESTRAT. 

PRINCIPAL Y 

RELACIONADOS 

DE LA AUE 

Á Optimizar la 

coordinaci·n de planes 

mediante una unidad de 

gesti·n eficiente. 

Á Resistencia al Cambio 

de las 

transformaciones 

administrativas y 

necesidad de 

 

 

ODS 

VINCULADOS A 

LA ACTUACIĎN 
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IMPULSO DE LA 
TRANSFORMACIŃN DE LA 
ADMINISTRACIŃN LOCAL EN 
UNA ENTIDAD MODERNA, 
INNOVADORA, TRANSPARENTE 
Y PARTICIPATIVA QUE 
RESPONDA A LAS NECESIDADES 
DE LA CIUDADANĽA. 
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Á Aumentar la formaci·n 

en tecnolog²a y 

sostenibilidad para el 

personal municipal y la 

ciudadan²a. 

Á Facilitar el monitoreo de 

los planes con un 

sistema centralizado de 

seguimiento y 

evaluaci·n. 

Á Controlar los costos de 

implementaci·n 

priorizando proyectos. 

Á Impulsar el desarrollo e 

implementaci·n de las 

tecnolog²as de la 

informaci·n y 

comunicaci·n (TIC) 

modernizaci·n en 

algunos sectores del 

municipio como la 

gesti·n de residuos. 

 

Á Monitoreo complejo 

por la diversidad de 

planes. 

Á Atenci·n a colectivos 

vulnerables de forma 

limitada y deficitaria 

por falta de datos 

claros de acceso a 

servicios sociales. 

Á Alta temporalidad y 

empleo parcial que 

dificulta la 

planificaci·n financiera 

personal. 

 

 

PRESUPUESTO ESTIMADO Y 

CRONOLOGĊA  

INDICADORES DE LA AUE 

RELACIONADOS 
5.500.000û  

9.1.1. àSe dispone de un plan o estrategia local 

para avanzar en un modelo urbano inteligente? 

9.1.2. N¼mero de usuarios que est§n cubiertos 

por un determinado servicio p¼blico electr·nico 

de Smart Cities. 

10.2.3. àSe dispone de mecanismos efectivos 

para favorecer la gobernanza multinivel y, en 

particular, la coordinaci·n de los instrumentos 

de ordenaci·n? 

10.4.2. N¼mero de personas beneficiarias de 

actividades de formaci·n y sensibilizaci·n en las 

materias incluidas en la agenda urbana. 

C/P M/P L/P 

 X  
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CREACIŃN DE UN MODELO DE 
DESARROLLO ECONŃMICO 
SOSTENIBLE DE ALTO VALOR 
AŁADIDO SOBRE LA BASE DE 
LOS ACTIVOS DEL MUNICIPIO 

2 
 

 

 
DESRIPCIĎN 

 

ACTUACIONES Y 

TIPOLOGĊAS 

La L²nea de Actuaci·n L2 busca 

impulsar un desarrollo 

econ·mico sostenible en 

Ingenio, aprovechando sus 

activos locales.  

Este aprovechamiento torna 

hacia una agricultura y 

ganader²a innovadora, el 

asociacionismo en estos 

sectores y el crecimiento del 

sector industrial. Adem§s del 

fortalecimiento de los oficios 

artesanales y la puesta en valor 

del patrimonio, garantizando 

un turismo de calidad. 

La creaci·n de un Parque 

Aeroportuario de Actividades 

Econ·micas y el fomento de 

cl¼steres del sector 

aeron§utico forman parte de 

esas medidas para apoyar el 

emprendimiento, la 

innovaci·n dentro del tejido 

empresarial y la creaci·n de 

empleo en el municipio, para 

que este logre ser un referente 

en econom²a, competitividad y 

sostenibilidad. 

Á Acciones para la dinamizaci·n y promoci·n de un modelo de 

agricultura y ganader²a sustentable, competitivo e innovador. 

Á Medidas para impulsar el asociacionismo y la colaboraci·n en 

el sector agr²cola y ganadero. 

Á Medidas para la diversificaci·n, consolidaci·n y crecimiento 

del sector industrial de Ingenio. 

Á Fortalecimiento de los oficios artesanales tradicionales. 

Á Puesta en valor del patrimonio hist·rico, cultural y natural. 

Á Potenciaci·n del desarrollo de una oferta tur²stica alojativa y 

complementaria basado en la excelencia. 

Á Acciones para el fomento de un comercio y servicio 

emprendedor y competitivo capaz de atraer a nuevos 

empresarios. 

Á Implantaci·n del Parque Aeroportuario de Actividades 

Econ·micas. 

Á Desarrollo de acciones dirigidas a potenciar las condiciones 

para la creaci·n de cl¼steres empresariales especializados en 

el sector aeron§utico. 

Á Impulso de la competitividad del tejido empresarial del 

municipio a trav®s de la innovaci·n y la creatividad. 

Á Acciones para la promoci·n del emprendimiento y la 

generaci·n y atracci·n de empleo. 
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CREACIŃN DE UN MODELO DE 
DESARROLLO ECONŃMICO 
SOSTENIBLE DE ALTO VALOR 
AŁADIDO SOBRE LA BASE DE 
LOS ACTIVOS DEL MUNICIPIO 
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IMPACTO/RETOS 

ALCANZADOS  

DEBILIDADES 

RELACIONADAS 
 

OBJ. ESTRAT. 

PRINCIPAL Y 

RELACIONADOS 

DE LA AUE 

Á Impulsar pol²ticas de 

empleo que impulsen el 

desarrollo econ·mico y 

retengan talento. 

Á Fomentar el crecimiento 

de la industria, la 

construcci·n y la 

agricultura para reducir 

la dependencia del 

sector servicios. 

Á Crear oportunidades 

para retener a j·venes y 

trabajadores 

cualificados. 

Á Alta temporalidad y 

empleo parcial que 

dificulta la 

planificaci·n 

financiera personal. 
Á Desigualdad de 

g®nero en el §mbito 

de contrataci·n, con 

mayor nivel de 

desempleo y 

contratos parciales 

para mujeres. 
Á Baja inserci·n laboral 

de extranjeros 

(7,87%). 
Á Concentraci·n de 

contratos en el sector 

servicios. 

 

 

 

ODS 

VINCULADOS A 

LA ACTUACIĎN 

 

 

PRESUPUESTO 

ESTIMADO Y 

CRONOLOGĊA 

 

INDICADORES DE LA AUE 

RELACIONADOS 

9.000.000 û 1.1.2. Correlaci·n entre urbanizaci·n de suelo, din§mica 

demogr§fica, empleo y actividades econ·micas. 

1.1.3. Presupuesto de las actuaciones previstas de fomento de la 

actividad agr²cola, ganadera y de desarrollo rural sostenible en el 

suelo preservado de la transformaci·n urban²stica. 

4.3.1. àSe han incorporado criterios en la gesti·n urbana 

encaminados a fomentar el ciclo sostenible de los materiales y 

recursos en el marco de la econom²a circular? 

6.1.1 àSe encuentran adecuadamente identificados los entornos 

urbanos que presentan un mayor grado de vulnerabilidad social, 

econ·mica y ambiental? 

6.1.2 Presupuesto invertido en actuaciones realizadas en barrios 

vulnerables desde el punto de vista social, econ·mico o ambiental. 

7.1.2. Presupuesto de las actuaciones previstas para la dinamizaci·n 

del comercio e industria local y de impulso de la actividad tur²stica 

sostenible.? 

C/P M/P L/P 

 X  
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CREACIŃN DE UN MODELO DE 
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SOSTENIBLE DE ALTO VALOR 
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9.2.2. Porcentaje de tr§mites y gestiones a trav®s de internet de 

empresas y ciudadanos. 

10.3.2. àSe dispone de la capacidad econ·mica y financiera a nivel 

local para abordar los compromisos en el contexto de la agenda 

urbana? 

10.4.2. N¼mero de personas beneficiarias de actividades de 

formaci·n y sensibilizaci·n en las materias incluidas en la agenda 

urbana. 
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MEJORA DE LA 
CONECTIVIDAD INTERNA Y 
EXTERNA DEL MUNICIPIO 
ADEMķS DE FOMENTAR UN 
SISTEMA DE TRANSPORTE 
MķS EQUILIBRADO Y 
SOSTENIBLE. 

3 
 

 

 
DESRIPCIĎN 

 

ACTUACIONES Y 

TIPOLOGĊAS 

La L²nea de Actuaci·n L3 tiene 

como objetivo optimizar la 

movilidad en Ingenio con un 

enfoque sostenible y accesible, 

tanto dentro del municipio 

como en sus conexiones 

externas.  

Esta, busca implementar el Plan 

de Movilidad Sostenible 

(PMUS), colaborando con las 

autoridades locales y regionales 

para conseguir la mejora de las 

v²as de entrada y salida del 

municipio, la renovaci·n de 

infraestructura y la optimizaci·n 

de la se¶alizaci·n para 

aumentar la seguridad vial.  

Otros aspectos cobran tambi®n 

importancia, como el fomento 

del uso del transporte p¼blico, 

la intermodalidad, los medios 

no motorizados (bicicletas y 

peatones), y la movilidad 

el®ctrica. 

De esta manera, se intenta 

promover un sistema de 

transporte m§s equilibrado y 

respetuoso con el medio 

ambiente con la reorganizaci·n 

de espacios de aparcamiento y 

la minimizaci·n del impacto de 

las operaciones de carga y 

descarga. 

Á Implementaci·n del Plan de Movilidad Sostenible (PMUS). 

Á Promoci·n de un trabajo colaborativo con las distintas 

autoridades a nivel local, regional y auton·mico para 

integrar y mejorar las v²as de entrada y salida del municipio. 

Á Acciones dirigidas a mejorar la se¶al®tica circulatoria del 

municipio. 

Á Renovaci·n de v²as. 

Á Actuaciones para la mejora de la disciplina circulatoria de la 

ciudadan²a. 

Á Optimizaci·n de la se¶al®tica, letreros y signos viales 

relacionados con la seguridad vial. 

Á Acciones para favorecer la utilizaci·n del transporte p¼blico. 

Á Impulso de la intermodalidad entre medios de transporte. 

Á Fomento del uso de medios de transporte no motorizado. 

Á Organizaci·n del espacio de aparcamiento de manera 

coherente con la movilidad sostenible. 

Á Acciones dirigidas a minimizar el impacto de las 

operaciones de carga y descarga sobre las personas y el 

sistema de movilidad. 

Á Actuaciones para el fomento de la movilidad el®ctrica. 
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IMPACTO/RETOS 

ALCANZADOS  

DEBILIDADES 

RELACIONADAS 
 

OBJ. ESTRAT. 

PRINCIPAL Y 

RELACIONADOS 

DE LA AUE 
Á CƻƳŜƴǘŀǊ ƭŀ ƳƻǾƛƭƛŘŀŘ 
ǎƻǎǘŜƴƛōƭŜ ȅ Ŝƭ ǳǎƻ ŘŜ 
ōƛŎƛŎƭŜǘŀǎΣ ǎǳǇŜǊŀƴŘƻ ƭŀ 
ǊŜǎƛǎǘŜƴŎƛŀ ǇƻǊ ƭŀǎ 
ǇŜƴŘƛŜƴǘŜǎΦ 

Á {ƻƭǳŎƛƻƴŀǊ ƭŀ ŎƻƴƎŜǎǝƽƴ 
Ŝƴ Ǉǳƴǘƻǎ ŎǊƝǝŎƻǎΣ ŎƻƳƻ Ŝƭ 
ŀŎŎŜǎƻ ŀƭ /ŀǊǊƛȊŀƭ ȅ ƭŀ D/πмΦ 

Á /ƻƴǾŜǊǝǊ ǾƝŀǎ ŎƭŀǾŜ Ŝƴ 
ŎƻǊǊŜŘƻǊŜǎ ŘŜ ƳƻǾƛƭƛŘŀŘ 
ƳƛȄǘŀ ǇŀǊŀ ǾŜƘƝŎǳƭƻǎΣ 
ōƛŎƛŎƭŜǘŀǎ ȅ ǇŜŀǘƻƴŜǎΦ 

Á LƴŎŜƴǝǾŀǊ Ŝƭ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘŜ 
ŀƭǘŜǊƴŀǝǾƻ Ŝƴ Ȋƻƴŀǎ 
ƭƭŀƴŀǎΦ 

Á tǊƻƳƻǾŜǊ ǳƴ ǎƛǎǘŜƳŀ ŘŜ 
ǘǊŀƴǎǇƻǊǘŜ Ƴłǎ 
ŜǉǳƛƭƛōǊŀŘƻ ȅ ǊŜǎǇŜǘǳƻǎƻ 
Ŏƻƴ Ŝƭ ƳŜŘƛƻ ŀƳōƛŜƴǘŜ 

Á CƻǊǘŀƭŜŎŜǊ ƭŀǎ 
ƛƴŦǊŀŜǎǘǊǳŎǘǳǊŀǎ ȅ ŜŘƛŬŎƛƻǎ 
ŜȄƛǎǘŜƴǘŜǎ ȅ ŎǊŜŀǊ ŀǉǳŜƭƭŀǎ 
ǉǳŜ ǊŜǎǳƭǘŜƴ ƴŜŎŜǎŀǊƛŀǎ 
ǇŀǊŀ ŀǎŜƎǳǊŀǊ ƭŀ ǊŜǎƛƭƛŜƴŎƛŀ 
ŘŜ LƴƎŜƴƛƻ ŀƴǘŜ ŜǾŜƴǘƻǎ 
ŎƭƛƳłǝŎƻǎ ŜȄǘǊŜƳƻǎΦ 

 

Á Ausencia de 

infraestructura ciclista 

y de pol²ticas que 

incentiven el uso de 

bicicletas en Ingenio. 

Á Orograf²a agresiva 

que dificulta la 

creaci·n de v²as 

ciclistas. 

Á Condicionamiento por 

servidumbres. 

aeroportuarias, 

afectando el 

desarrollo en la costa. 

Á Elevada frecuencia de 

episodios de calima. 

Á Equipamientos 

p¼blicos no 

adaptados a las 

necesidades de 

accesibilidad y a los 

efectos adversos del 

cambio clim§tico. 

Á Equipamientos 

p¼blicos no 

adaptados a las 

necesidades de 

accesibilidad y a los 

efectos adversos del 

cambio clim§tico 

Á Infraestructura 

insuficiente para 

responder a riesgos 

clim§ticos crecientes y 

necesidad de 

 

 

ODS 

VINCULADOS A 

LA ACTUACIĎN 

 



 
 

мнр 
 

MEJORA DE LA 
CONECTIVIDAD INTERNA Y 
EXTERNA DEL MUNICIPIO 
ADEMķS DE FOMENTAR UN 
SISTEMA DE TRANSPORTE 
MķS EQUILIBRADO Y 
SOSTENIBLE. 

3 
 

optimizaci·n del 

consumo energ®tico 

para la reducci·n de 

las emisiones 

contaminantes. 

 

PRESUPUESTO 

ESTIMADO Y 

CRONOLOGĊA 

 

INDICADORES DE LA 

AUE RELACIONADOS 

Presupuesto 1.2.2. Presupuesto de las actuaciones previstas de mejora y/o 

conservaci·n del patrimonio natural y cultural, incluyendo 

aquellas encaminadas a la mejora de la conexi·n urbana-rural. 

1.3.1. àSe ha realizado una planificaci·n del desarrollo en red y 

de la conectividad de las infraestructuras verdes y azules con el 

contexto natural? 

5.1.2. Distribuci·n modal de los viajes (todos los motivos) en el 

§rea urbana. 

5.2.1. àSe dispone de un Plan de Movilidad Urbana Sostenible 

(PMUS) en la ciudad? 

5.2.3. N¼mero de viajes en transporte p¼blico. 

7.2.2. N¼mero de visitantes atra²dos por los activos de patrimonio 

cultural, natural y paisaj²stico. 

10.1.2. àEl planeamiento urban²stico vigente es acorde a la 

realidad urbana, y las previsiones de crecimiento se corresponden 

con una demanda real y efectiva? 

10.3.2. àSe dispone de la capacidad econ·mica y financiera a nivel 

local para abordar los compromisos en el contexto de la agenda 

urbana? 

 

C/P M/P L/P 

 X  

 

  



 
 

мнс 
 

 

IMPULSO DE LA 
TRANSFORMACIŃN DE LA 
ADMINISTRACIŃN LOCAL EN 
UNA ENTIDAD MODERNA, 
INNOVADORA, 
TRANSPARENTE Y 
PARTICIPATIVA QUE 
RESPONDA A LAS 
NECESIDADES DE LA 
CIUDADANĽA. 

4  
 

 

 
DESRIPCIĎN 

 

ACTUACIONES Y 

TIPOLOGĊAS 

La L²nea de Actuaci·n L4 busca 

proteger el patrimonio natural y 

fomentar la concienciaci·n 

ambiental en la ciudadan²a, 

promoviendo el uso responsable de 

los recursos. 

Por medio de mejoras en la 

implementaci·n de energ²as 

renovables y en la eficiencia 

energ®tica se pretende reducir el 

consumo y la dependencia de 

fuentes de energ²a no sostenibles, 

incluyendo, a su vez, otras medidas 

como la gesti·n del agua, la mejora 

de la captaci·n, la distribuci·n y 

almacenamiento.  

Se contemplan, adem§s, todas 

aquellas acciones dirigidas a la 

reducci·n de residuos mediante el 

reciclaje y la econom²a circular. 

 

Á Desarrollo e implantaci·n de medidas para la 

conservaci·n y puesta en valor del patrimonio natural 

de Ingenio. 

Á Promoci·n de la educaci·n y concienciaci·n ambiental 

ciudadana. 

Á Acciones para la mejora de la eficiencia energ®tica en el 

hogar, en la industria y en la administraci·n p¼blica. 

Á Impulso de la producci·n y uso de energ²as renovables. 

Á Ampliaci·n y mejora del sistema de captaci·n y 

recogida de aguas pluviales y residuales. 

Á Desarrollo de una red de saneamiento separativa. 

Á Mejora del sistema de distribuci·n de agua para 

eliminar posibles fugas y p®rdidas. 

Á Adaptaci·n y actualizaci·n del sistema de 

almacenamiento del agua de abastecimiento. 

Á Acciones para el fomento del ahorro y eficiencia en el 

consumo neto de agua en sus diferentes aplicaciones. 

Á Acciones dirigidas a la reducci·n de los residuos 

generados y a potenciar la reutilizaci·n, reciclaje y 

valorizaci·n de los mismos. 



 
 

мнт 
 

IMPULSO DE LA 
TRANSFORMACIŃN DE LA 
ADMINISTRACIŃN LOCAL EN 
UNA ENTIDAD MODERNA, 
INNOVADORA, 
TRANSPARENTE Y 
PARTICIPATIVA QUE 
RESPONDA A LAS 
NECESIDADES DE LA 
CIUDADANĽA. 

4  
 

 

IMPACTO/RETOS 

ALCANZADOS  

DEBILIDADES 

RELACIONADAS 
 

OBJ. ESTRAT. 

PRINCIPAL Y 

RELACIONADO

S DE LA AUE 

Á Establecer un 

monitoreo ambiental 

local para mejorar el 

control de la calidad 

del aire y gestionar la 

influencia del 

aeropuerto. 

Á Adaptar §reas 

agr²colas a la sequ²a y 

desertizaci·n 

mediante una gesti·n 

sostenible del agua y 

del suelo. 

Á Fortalecer las 

infraestructuras para 

asegurar la resiliencia 

ante eventos 

clim§ticos extremos. 

Á Falta de una estaci·n de 

monitoreo de calidad 

del aire para controlar 

contaminantes 

asociados al aeropuerto. 

Á Dependencia de 

servicios externos para 

la extinci·n de 

incendios, por la 

ausencia de 

instalaciones propias. 

Á Infraestructura 

insuficiente para 

responder a riesgos 

clim§ticos crecientes y 

necesidad de 

optimizaci·n del 

consumo energ®tico 

para la reducci·n de las 

emisiones 

contaminantes. 

Á Episodios frecuentes de 

calima. 

 

 

ODS 

VINCULADOS A 

LA ACTUACIĎN 

 

 

PRESUPUESTO 

ESTIMADO Y 

CRONOLOGĊA 

 

INDICADORES DE LA 

AUE RELACIONADOS 

36.000û (Por determinar) 

C/P M/P L/P 




































































































