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1. CALCULO Y AHORRO
DE EMISIONES




1.1 INTRODUCCION

En el ano 2006, el peso del sector transporte en el conjunto de emisiones de GEl fue
de mas del 25%, con un crecimiento del 88% desde 1990. Es por ello que el fransporte
se ha configurado como un sector clave para el cumplimiento de los compromisos
de reduccion adquiridos por Espana en el Protocolo de Kioto y las obligaciones
derivadas del régimen climatico a partir de 2012. Para lo cual se deben reducir las

emisiones totales procedentes del transporte.

El objetivo de este PMUS en materia de cambio climdtico y energia es contribuir a la
reducciéon necesaria del porcentaje de las emisiones procedentes del sector del

transporte para la consecucion del objetivo nacional en el total GEl en Espana.

El aumento de los niveles de trdfico por los medios de transporte motorizados ha
afectado negativamente a la calidad del aire y a los niveles de ruido en los hdbitos
cotidianos de la sociedad actual, que tiene graves efectos en la salud publica,
desde el aumento de la morbi-mortalidad cardiovascular y respiratoria al malestar
psiquico vy fisico causado por el ruido, por lo que es necesario y urgente mejorar esta

situacion.

El objetivo de este PMUS en los aspectos de calidad del aire y ruido es conseguir la
mejora de la calidad del aire, en especial en el dmbito urbano, mediante la
disminucién de los niveles de concentracion de los contaminantes atmosféricos, asi

como evitar la superacion de los estdndares de ruido.

Partiendo de los objetivos expuestos anteriormente, las directrices generales de
actuacion sobre las que se disena la nueva orientaciéon del fransporte se resumen en
el fomento del transporte publico y del no motorizado, la intermodalidad y el
desarrollo de la movilidad mediante programas de cooperacion entre las
Administraciones PuUblicas competentes, basados en criterios de cofinanciacion,
innovacion y concurrencia. No existen soluciones simples que aplicadas de modo
independiente den respuesta a la necesidad de promover una movilidad sostenible.
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TABLA 1.CAMBIO CLIMATICO Y REDUCCION DE LA DEPENDENCIA ENERGETICA. FUENTE: MITECO,

ESTRATEGIA ESPANOLA DE MOVILIDAD SOSTENIBLE

CAMBIO CLIMATICO Y REDUCCION DE LA DEPENDENCIA ENERGETICA

UTILIZACION EFICIENTE DE LOS MODOS DE TRANSPORTE

Promover una utilizacion racional del vehiculo privado, propiciando un cambio modall
hacia los modos de transporte mds sostenibles, fomentando las redes peatonales e
itinerarios ciclistas, asi como el uso de vehiculos eléctricos o hibridos en los nUcleos
urbanos e impulsando sistemas de apoyo a la adquisicion o alquiler de este tipo de
vehiculos. Impulsar la formacion, difusion y sensibilizacion, especialmente entre las

nuevas generaciones en materia de movilidad sostenible.

NUEVA DIRECCION DE LA INNOVACION TECNOLOGICA

Aplicar las nuevas tecnologias en la mejora de la eficiencia, calidad y seguridad del
transporte, especialmente, para prevenir y reducir los impactos de los

desplazamientos motorizados.

ELABORACION Y EJECUCION DE PLANES DE ACCION EN MATERIA DE RUIDO AMBIENTAL

Elaborar Planes de Accion, tomando como base los resultados de los mapas
estratégicos de ruido, que tengan por objeto: afrontar globalmente las cuestiones
relativas a contaminacidon acuUstica; fijar acciones prioritarias para el caso de
incumplirse los objetivos de calidad acustica y prevenir el aumento de la
contaminacion acustica en zonas que la padezcan en escasa medida, haciendo
especial hincapié en la poblacion infantil, por la mayor repercusion del ruido sobre

ellos.

EVALUACION DE LA CALIDAD DEL AIRE

Adecuarlaintensidad del frafico en funcidon de la calidad del aire de las distintas zonas
para evitar la superacion de los estdndares de calidad del aire y ruido, especialmente
en zonas de poblacion infantil. Reducir los impactos de los desplazamientos
motorizados, disminuyendo sus consumos y emisiones locales y globales, asi como sus

niveles de ruido.
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1.2 CALCULO AHORRO DE EMISIONES EN INGENIO

Para la correcta elaboracion y ejecucion de un PMUS se han de proponer una serie
de medidas y actuaciones que mejoren la movilidad en el municipio v,
consecuentemente, supongan un ahorro de emisiones de gases de efecto
invernadero debido a la disminucion de vehiculos en circulacion por las vias del
municipio, la utilizacién de vehiculos no contaminantes y el fomento de otros medios

de movilidad mds sostenibles.

Para ello, en el presente PMUS INGENIO se van a evaluar aquellas propuestas
plasmadas en el “Tomo 2. Planes Sectoriales” que suponen un mayor ahorro de
emisiones debido al impacto y la importancia que estas tendrdn en el modelo de
movilidad actual. Mediante los datos recabados con los aforos realizados en el
municipio, se calculardn las situaciones y escenarios a futuro. Plasmando, por un lado,
cudl es la situacion actual, sin medidas que fomenten la movilidad sostenible y cudll

serd la situacion a futuro, una vez se hayan implementando dichas actuaciones.
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1.2.1 DATOS DE PARTIDA

Como datos de partida se toma la Intensidad Media Diaria (IMD) de vehiculos que
circulan por el drea urbana afectada por la actuaciéon procedente del aforo de
carreteras mads reciente, ademads del porcentaje de esos vehiculos que son pesados

y la longitud de la via en cada caso.

TABLA 2.DATOS DE PARTIDA PARA EL CALCULO DE AHORRO DE EMISIONES

DATOS DE PARTIDA

INTENSIDAD
i TRAMO MEDIA DIARIA Yo
PROPUESTA ACTUACION IMD
(Km) (IMD) PESADOS
Vehiculos/dia
Plataforma Unica Avd.
PS 1.34 2020 0,9 14.000 20%
Carlos V
PS 1.35 2020 Carril BUS/VAO 6,5 18.489 23%
Unico Sentido de
PS 1.41 2020 Circulacion Avd. 0,9 14.000 20%
Carlos V
Plataforma Unica
PS1.50 2020 0,5 6.872 33%

El Burrero

Proyeccion
Aparcamiento 0.9 14.000 20%

Disuasorio en Carlos V

PS2.25 2020



PROPUESTA

PS2.33

PS3.7

PS3.TD

PS4.10

PSé. 1

PS6.4

PS6.5

PS6.16

PS6.17
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2020

2020

2020

2020

2020

2020

2015

2020

2020

DATOS DE PARTIDA

ACTUACION

Proyeccion
Aparcamiento
Disuasorio en El

Burrero
Minibus Eléctrico

Transporte a la

Demanda

Peatonalizacion de

Carlos V

Carril Bici IES Ingenio -

ICA

Carril Bici Ingenio -
Carrizal
Carril Bici Ingenio -
Aglimes
Carril Bici El Buen

Suceso - La

Capellania

Cairril Bici El Carrizal -

El Burrero

TRAMO

(Km)

0.5

35

35

0.9

1.7

2,63

1,73

1,93

2,14

INTENSIDAD
MEDIA DIARIA
(IMD)

Vehiculos/dia

6.872

18.489

18.489

14.000

5.964

11.683

9.633

3.092

6.872

%

PESADOS

33%

23%

23%

20%

16%

18%

11,51%

68%

33%
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1.2.2 SITUACION ACTUAL

Se considera como ‘Situacion Actual’ aquella que existe antes de la puesta en
marcha de la actividad del proyecto. Se analizan los puntos en los que se tomaron
datos, enclaves estratégicos de la movilidad municipal de cardcter relevante para
conocer el impacto de la implantacion de medidas de movilidad sostenible. Para el
cdlculo de las emisiones por kilbmetro se considera el total de los vehiculos del aforo

y se aplica la siguiente formula:

Emisiones causadas por vehiculos ligeros E; = 0,239 xn; X t

Emisiones causadas por vehiculos
EP = 0,6 X np Xt
pesados

Donde:

nL = NUmero de vehiculos ligeros.
ne = NUmero de vehiculos pesados.
t = nUmero de dias al ano que circulan vehiculos por la via analizada.

Para el cdlculo energético, se usa el factor de conversion que proporciona el IDAE
para el cdlculo de emisiones y/o consumo de energia en medidas que utilizan
combustibles fosiles tales como gasolina y/o gasoil. En este caso, se utiliza el factor
promedio de ambos combustibles para simplificar el cdlculo, al desconocer el
porcentaje exacto de uso de cada combustible. Siendo este promedio, gasoil-
gasoling, igual a 0,29 kg CO2/kWh.
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TABLA 3.CALCULO DE EMISIONES PRODUCIDAS POR LA SITUACION ACTUAL DE LA MOVILIDAD EN INGENIO

SITUACION ACTUAL

VEHICULO VEHICULO
i v 7% VEHICULOS KM ,N ,N PASAJERO PESADO Wt TOT,AL
VIA IMD N BVEGE | EEErE s VEHICULOS VEHICULOS EMISIONES (kg ENERGIA (kg
PESADOS PASAJEROS  PESADOS (kg CO: (kg CO2 (5, eq/afo) €O, eq/aiio)
eqg/ano) eq/ano)
Avd. Carlos V 14.000 20% 100 % 0,9 11.200 2.800 879.328,80 551.880,00 1.431.208,80 4.935.202,76
GC-191 18.489 23% 100% 0,66 14.237 4.252 819.669,64 614.652,01 1.434.321,65 4.945.936,73
C/ Alcalde José Ramirez
6.872 33 % 100 % 0,5 4.606 2.268 200.825,44 248.319,72 449.145,16 1.548.776,41
Bethencourt

Paseo Madrid 5.964 16% 100% 1.7 5.010 954 742.944,90 355.263,55 1.098.208,46 3.786.925,71

C/ Republica Argentina 11.683 18% 100% 1,5 2.580 2.103 1.253.574,80 690.815,79 1.944.390,59 6704.795,14
C/ Antonio Benitez Galindo 9.633 11,51% 100% 1,73 8.524 1.109 1.286.449,15 420.075,26 1.706.524,41 5.884.566,92
Camino de La Florida 6.872 33% 100% 1,1 989 2.103 94.945,18 506.506,70 601.451,88 2.073.972,01
TOTAL 8.665.250,95 29.880.175,68



1.2.3

SITUACION A FUTURO

Plan de Movilidad Urbana Sostenible Ingenio - 2020

Se considera como ‘Situaciéon a futuro’ aquella que va a existir una vez se implanten las propuestas contenidas en el presente PMUS. Los datos se corresponderdn con una

adaptacion de la movilidad de ciudadanos y visitantes adecuada a las caracteristicas de sostenibilidad indicadas y correctamente implantadas por el equipo de Gobierno

Municipal. Para el cdlculo de la nueva situacion se aplica la reduccion de vehiculos pertinente en cada caso, fanto ligeros como pesados, segun la actuacion propuesta.

TABLA 4. CALCULO DEL AHORRO DE EMISIONES TRAS LA IMPLANTACION DE LAS PROPUESTAS PARA LA MEJORA DE LA MOVILIDAD EN INGENIO.

PS 1.34

PS 1.35

PS1.41

PS1.50

PS2. 25

%
PROPUESTA VEHICULOS
PASAJEROS
Plataforma
Unica Avd. 70%
Carlos V
Carril BUS/VAO 70%
Unico Sentido
de Circulacion 40%
Avd. Carlos V
Plairc:forma
Uni
nica 0%
El Burrero
Proyeccion
Aparcamiento
80%

Disuasorio en

Carlos V

[ o—

T

PESADOS

90%

90%

50%

90 %

70%

KM

RECORRIDOS

0.9

0,66

0.9

0.5

0,9

SITUACION A FUTURO

VEHICULO
PASAJERO

(kg CO:2 eq.

/ano)

615.530,16

573.768,75

351.731,52

140.577,81

703.463,04
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VEHICULO
PESADO

(kg CO:2 eq.

/ano)

496.692,00

553.186,81

275940,00

223.487,75

386.316,00

TOTAL
EMISIONES
FUTURAS (kg
CO2 eq. /ano)

1.112.222,16

1.126.955,56

627671,52

364.065,55

1.089.779.04

TOTAL
ENERGIA
FUTURA (kg

CO2 eq. /ano)

3.835.248,83

3.886.053,65

2164384,55

1.255.398,46

3.757.858,76

AHORRO
EMISIONES

(kg CO2

eq/ano)

318.986,64

307.366,09

803537,28

85.079.,60

341.429,76

AHORRO
EMISIONES

%

22,29%

21,43%

56,14%

18,94%

23,86%

AHORRO
ENERGETICO
(kWh

km/ano)

1.099.953,93

1.059.883,08

2770818,21

293.377,94

1.177.344,00
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%
PROPUESTA VEHICULOS
PASAJEROS
Proyeccion

Aparcamiento
PS2.33 40%
Disuasorio en El

Burrero
Minibus

PS3.7 ) 70%
Eléctrico

Transporte a la
PS3. TD 60&
Demanda

Peatonalizacion
PS4.10 0%
de Carlos V

Carril Bici IES
PS6. 1 80%
Ingenio - ZCA
Carril Bici
PS6.4 Ingenio - 70%

Carrizal

Carril Bici
PS6.5 Ingenio - 80%

Aguimes

T

PESADOS

70%

90%

90%

0%

90%

90%

90%

KM
RECORRIDOS

0.5

0,9

1.7

1,5

1,73

SITUACION A FUTURO

VEHICULO
PASAJERO

(kg CO2

eq/ano)

80.330,18

869.346,59

745.154,22

0,00

594.355,92

877.502,36

1.029.159,32

VEHICULO
PESADO

(kg CO-

eq/ano)

173.823,80

838.161,84

838.161,84

0.00

319.737,20

621.734,21

378.067,73
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TOTAL
EMISIONES
FUTURAS (kg
CO:2 eq/ano)

254.153,98

1.707.508,42

1.583.316,05

0.00

914.093,12

1.499.236,57

1.407.227,05

Fondo Europeo de Desarrollo Regional FEDER
Una manera de hacer Europa

TOTAL
ENERGIA
FUTURA
(kWh/ano)

876.393,03

5.887.960,08

5.459.710,53

0,00

3.152.045,24

5.169.781,28

4.852.507,07

AHORRO
EMISIONES

(kg CO2 eq.

/ano)

194.991,18

465.706,20

589.898,57

1.431.208,80

184.115,34

445.154,02

299.297.36

AHORRO
EMISIONES

%

43,41%

21,43%

27,14%

100%

16,77 %

22,89%

17,54 %

Union Europea

AHORRO
ENERGETICO
(kWh

km/ano)

672.383,38

1.605.883,45

2.034.133,00

4.935.202,76

634.880,47

1.535.013,86

1.032.059.85



% %
PROPUESTA VEHICULOS
PASAJEROs PESADOS
Carril Bici El
PS6.16 Buen Suceso - 70% 90%

La Capellania

Carril Bici El
Carrizal - El 60% 40%

Burrero

PS6.17

[ o—

KM

RECORRIDOS

1.1

1,46

SITUACION A FUTURO

VEHICULO
PASAJERO

(kg CO2

eq/ano)

66.461,62

351.846,17
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PESADO EMISIONES

(kg €O FUTURAS (kg
455.856,03 502.317,66
652.58422  1.004.430,39

Plan de Movilidad Urbana Sostenible Ingenio - 2020

TOTAL
ENERGIA
FUTURA
(kWh/ano)

1.801.095,37

3.463.553,08

AHORRO
EMISIONES

(kg CO: eq.

/ano)

79.134,22

307.073,47

TOTAL 13.212.977,08 45.561.989,94 5.852.978,53

11

AHORRO
EMISIONES

%

13%

23,41%

30,70%

AHORRO
ENERGETICO
(kWh

km/ano)

272.876,63

1.058.874,03

20.182.684,59
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1.2.4 CONSUMO Y PRODUCCION DE ENERGIA EXPRESADOS EN TERMINOS
DE ENERGIA FINAL

Para el cdlculo de las propuestas se han utilizado los datos de aforo medidos durante
la elaboracion de los trabajos de campos del presente PMUS INGENIO mas los datos
de los aforos realizados en el 2015 por del Cabildo de Gran Canaria en la GC-100. En
todos los casos, se ha multiplicado el valor energético unitario por km por la longitud

del tramo afectado, tal y como se indica en las tablas precedentes.

TABLA 5. DATOS DE CONSUMO Y/O PRODUCCION DE ENERGIA EXPRESADO EN TERMINO DE ENERGIA
FINAL

CONSUMO Y/O PRODUCCION DE ENERGIA EXPRESADO EN TERMINO DE ENERGIA

FINAL
CONSUMO CONSUMO AHORRO ENERGIA
PROPUESTAS ENERGETICO ENERGETICO AL S
ACTUAL (kWh/afio) FUTURO (kWh/afio) )

PS 1.34 4.935.202,76 3.835.248,83 22,29 %
PS 1.35 4.945.936,73 3.886.053,65 21,43%
PS$1.41 4.935.202,76 2.164.384,55 56,14 %
PS1.50 1.548.776,41 1.255.398,46 18,94 %
PS2. 25 4.935.202,76 3.757.858,76 23,86 %
PS$S2.33 1.548.776,41 876.393,03 43,41 %
PS3.7 7.493.843,53 5.887.960,08 21,43 %
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7.493.843,53

4.935.202,76

3.786.925,71

6.704.795,14

5.884.566,92

2.073.972,01

4.522.427,11

65.744.674,53

5.459.710,53

0,00

3.152.045,24

5.169.781,28

4.852.507,07

1.801.095,37

3.463.553,08

45.561.989,94

Union Europea

27,14 %
100,00 %
16,77 %
22,89 %
17,54 %
13,16 %

23,41 %

30,70 %



1.2.5 COSTES DE ENERGIA EXPRESADOS EN TERMINOS DE ENERGIA FINAL

Como se ha anadlizado en el apartado anterior, la situacidon actual genera un
consumo de 65.744.674,53 kWh/ano. Con

consiguientes cambios en las formas de desplazamientos estos consumos se

las diferentes actuaciones y los

reducirdn un 30,70%, lo que supone un ahorro de 45.561.984,44 kWh/ano.

Tomando como base las estadisticas que nos aporta el Ministerio de Energia, Turismo
y Agenda Digital, que arroja los datos del precio mensual de combustible por tipo
(G98, G95, GOA) se puede hacer una media del precio del litro de combustible a lo
largo del ano, dando como resultado 0,918 €/L. (0.089 €/kWh).

Con este dato podemos estimar el gasto anual energético (€) tanto de la situacion
actual, como del estado reformado tras la implantaciéon de las actuaciones,

quedando dichos datos reflejados en |la tabla de este apartado.

TABLA 6. COSTES DE ENERGIA EXPRESADOS EN TERMINOS DE ENERGIA FINAL

COSTES DE ENERGIA EXPRESADOS EN TERMINOS DE ENERGIA FINAL

ESTADO ESTADO A
AHORROS AHORROS (%)
ACTUAL FUTURO
CONSUMO
ANUAL 65.744.674,53  45.561.989,94  20.182.684,59 30,70 %
ENERGIA (Kwh)
GASTO ANUAL
) 5.851.276,03 4.055.017,10 1.796.258,93 30,70 %
ENERGIA (€)
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A nivel municipal, y teniendo en cuenta todas las caracteristicas de movilidad
particulares de la localidad en cuestion, es complejo conocer el nivel de emisiones
real debido a las multiples caracteristicas que entren en juego (nUmero de vehiculos,
fipo de combustible, emisiones reales por motor, distancia de recorrido dentro del
municipio, afecciéon de las pendientes, estilo de conduccion, ...). Pese a ello, y con
datos de aforos y estimaciones medias, se ha obtenido un porcentaje de reduccion

tedrico con la implantaciéon de ciertas medidas en los puntos analizados.

Una vez aplicadas las medidas de movilidad expuestas como propuestas en el
presente PMUS, los ahorros de emisiones, de costes energéticos y econémicos
derivados de la movilidad variardn en una horquilla de entre el 10% y el 30% para el

periodo de validez del documento, que es de 5 a 6 anos desde su implantacion.

El objetivo es que estos porcentajes se mantengan o se aumenten con las posteriores
revisiones del Plan de Movilidad Urbana Sostenible y sus correspondientes periodos
de validez, donde entran en juego factores importantes como el cambio de
combustibles para el desplazamiento de fuentes fosiles a energia eléctrica, la
aplicacion de energias renovables para la obtencidn de energia eléctrica, la
disminuciéon de desplazamientos motorizados en sustitucion por desplazamientos a
pie, en bicicleta, en VPM o en transporte publico municipal, la organizacion
estructural de las vias de circulacion vy los flujos de movimiento o la disminucion del

trafico de agitacion y los desplazamientos motorizados innecesarios, entre otros
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FUSION Y SEGUIMIENTO



2.1 DIFUSION

Una vez aprobado oportunamente el presente Plan de Movilidad Urbana Sostenible
de Ingenio por la corporacidon municipal se procederd a su desarrollo e implantacion

de forma progresiva de acuerdo a los plazos establecidos por el mismo.

Con cardcter previo a la implantacion de las diferentes propuestas del PMUS, vy
también de forma simultdnea, es necesario llevar a cabo la difusion del plan entre la
ciudadania y los organismos y estamentos sociales con objeto de que sea conocido
en detalle. Asimismo, no solo se trata de informar sobre el Plan, sino que también se
debe de divulgar entre los ciudadanos la cultura de la movilidad sostenible, y con
ello conseguir involucrarlos en el desarrollo del Plan. Pues de esta manera serd mas
facilmente aceptado y se conseguird un implantacion mas integra y natural
haciendo participes a todos los actores sociales de los cambios que se pretenden

realizar para mejorar la movilidad en el municipio.

La difusion del Plan se desarrollard a través de una serie de acciones planificadas
que permitan el correcto conocimiento del mismo por los habitantes del municipio.

Para ello, a continuacidn, se indican dichas acciones a realizar.

1. ILUSTRACION DEL PROCESO DE DIFUSION

IMAGEN

B J:.LJUbIFilia dﬁi - p
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2.1.1 OBJETIVOS DE LA DIFUSION

La difusion del Plan tiene como objetivos:
_ Dar a conocer qué es un Plan de Movilidad Urbana Sostenible y para qué sirve.
_ Informar de la existencia de un nuevo PMUS para el municipio.

_ Inculcar la cultura de la movilidad sostenible en los ciudadanos de todas las
edades, muy especialmente en los sectores de edades tempranas para que crezcan
y evolucionen en un ambiente donde la sostenibilidad sea un valor con alta

prioridad.

_ Involucrar a los ciudadanos, empresas y organismos en la implantacion del PMUS,

de forma que lo hagan suyo y se sientan parte de él.

_ Informar y formar a los ciudadanos sobre las propuestas del PMUS: qué, cémo,

cudndo y donde.
2.1.2 ACCIONES DE DIFUSION

Las acciones que se proponen para la difusion del PMUS son las siguientes:
_ Rueda de prensa de presentaciéon del PMUS por parte de la corporacién municipal.

_ Campana de difusion del PMUS a través de los medios de comunicacion y redes

sociales.

o Video de presentacion.
o Folletos de informacion en formato papel.
o Folletos digitales en formato PDF para difundir por internet.

o Cunas de radio.



TOMO 3. AHORRO DE EMISIONES Y SEGUIMIENTO DEL PLAN
_Jornadas de divulgacion de movilidad sostenible y del PMUS.

o Mesas de Participacion Ciudadana con el Ayuntamiento.
» Equipo técnico de Gobierno.
= Area de: Urbanismo, Transicion Ecoldgica, Accesibilidad, Vivienda,
Patrimonio Histérico e Industria.
= Area de: Obras PuUblicas, Agricultura, Trdfico, Policia, Protecciéon Civil,
Comercio y Consumo, e Innovacion Tecnoldgica.

» Policia local.

o Mesas de Participacion Ciudadana.

» Usuarios de transporte puUblico.

o Jornada de presentacion del PMUS a los estamentos sociales.
= Asociaciones de empresarios.
»  Asociaciones de comerciantes.

=  Asociaciones de vecinos.

o Jornadas de presentacion del PMUS al sector escolar.
» Colegios de educacion primaria.
» Colegios de educaciéon secundaria.

» |nstitfutos de bachillerato

16
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2.2 INDICADORES Y SEGUIMIENTO

El PMUS INGENIO contiene un paquete de propuestas y actuaciones cuyo objetivo
es conseguir una mejora de la movilidad en el municipio. Para la consecucion de
dichos objetivos se deberdn ejecutar y poner en marcha nuevas infraestructuras,
servicios y politicas de movilidad en el municipio ya que, sin la implantacion de dichas
propuestas en los plazos marcados, no se conseguirdn plenamente los objetivos
establecidos, pudiendo alcanzarse no obstante de forma parcial en funcidn del

grado de cumplimiento.

Por tanto, para garantizar la consecucion de los objetivos, es necesario realizar un
seguimiento de la implantacion del PMUS en los plazos establecidos para las
diferentes propuestas, una tarea a llevar a cabo por los responsables de su
implantacion. Este seguimiento se puede readlizar mediante la ayuda de unos

indicadores de cumplimiento.

Para ello, en el presente PMUS se aportan una serie de indicadores de seguimiento

referidos a cada plan sectorial y a las propuestas definidas en ellos.

Por ofro lado, independientemente del seguimiento de la implantacion de las
propuestas, resulta fundamental conocer el impacto real de aquellas propuestas que
hayan sido materializadas progresivamente, lo cual pondrd de manifiesto la
verdadera utilidad del plan. Para ello se hard uso de unos indicadores de
productividad (o impacto) que permitan conocer si hay resultados positivos y
tangibles, y si fuera necesario, redisenar las propuestas o continuar en la misma

direccion.



2.2.1 INDICADORES DE CUMPLIMIENTO

La tarea de seguimiento de la implantacion del PMUS tiene como items

fundamentales los siguientes:

1. Planificaciéon previa de las propuestas del PMUS, clasificdndolas por:
a. Momento de implantaciéon/plazo de implantacion
b. Presupuesto y forma de financiacion

c. Organismo/drea responsable

2. Seguimiento mensual del proceso de realizaciéon de concursos publicos para
la realizaciéon de obras, compra de productos y contratacion de servicios que
permitan materializar las propuestas del PMUS. Emision de informe que indique
el grado de consecucidn de la planificacion realizada, analizando las

desviaciones temporales, sus causas, y medidas para solucionarlas

3. Seguimiento mensual de verificacion de la ejecucidon de obras, compra de
productos, contrataciéon de servicios planificados y puesta en marcha de
infraestructuras y servicios. Emision de informe que indique el grado de
consecucion de la planificacion realizada, analizando las desviaciones

temporales y presupuestarias, sus causas, y medidas para solucionarlas.

El apartado 3 de seguimiento de verificacion se llevard a cabo con la ayuda de unos
indicadores de cumplimiento de las propuestas, que se detallan a continuacion en

el siguiente apartado.

& |EDUSI[Villa de_] ; ‘
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2.2.2 INDICADORES DE PRODUCTIVIDAD O IMPACTO

Se establece a continuaciéon una propuesta de indicadores que permitirdn realizar
un seguimiento y verificacion de la eficacia e impacto de las propuestas del PMUS

en el municipio.

Dichos indicadores se diferencian segin el Plan Sectorial al que se refieren, vy
requieren de medicion y registro para cada horizonte temporal contemplado en el
PMUS (CORTO PLAZO, MEDIO PLAZO y LARGO PLAZO).

Para que los indicadores tengan utilidad y objetividad, se establece un escenario
base que servird de referencia para las mediciones. Dicho escenario base es el
existente en el momento en que se aprueba el PMUS por la corporacion municipal y
comienza el periodo de vigencia del mismo. En ese momento se realizard un andlisis
de la situacion registrando los valores de cada indicador en ese momento y
quedando dichos valores como los correspondientes al escenario base, sobre el cual
se realizardn posteriormente las comparaciones segun vaya progresando el tiempo

y se vayan alcanzando los horizontes temporales predefinidos en el presente PMUS.

Los valores de los indicadores para cada horizonte temporal (PLAZO: 2021, 2022 o
2027) no se miden en valores totales sino los adicionales respecto al escenario base,
ya que prefenden poner de relieve las cantidades ejecutadas en el periodo de

vigencia del PMUS.

Los indicadores se refieren siempre a elementos propuestos por el PMUS o a
parametros fisicos que pueden variar como consecuencia de las citadas propuestas.
Estas tablas se deberan cumplimentar por el equipo de la Oficina de Movilidad del

Ayuntamiento de Ingenio durante el periodo de validez del PMUS.



TOMO 3. AHORRO DE EMISIONES Y SEGUIMIENTO DEL PLAN

TABLA 7.INDICADORES DE CUMPLIMIENTO Y PRODUCTIVIDAD PS1. CONTROL, ORDENACION Y

ESTRUCTURA DE LA RED VIARIA.

PS1. CONTROL, ORDENACION DEL TRAFICO Y ESTRUCTURA DE LA RED VIARIA

INDICADORES DE CUMPLIMIENTO
INDICADOR Unidad 2021

Longitud de calle peatonal,

m
adicional respecto al escenario base
Longitud de via con nueva m
senalizacion
Longitud de via con reductores de =
velocidad adicionales
Longitud de via convertida a ZONA =
30
N° de accesos peatonales a zonas NG
elevadas
Longitud de vias urbanas senalizadas .
para limitar la velocidad a 50km/h
N° de intersecciones con senalética N©
mejorada
INDICADORES DE PRODUCTIVIDAD
INDICADOR Unidad 2021
Reduccidn estimada de gases de
efecto invernadero. Consumo
energético. Medio mediante KWh/ano

intfensidad media diaria en vias
urbanas

2022

2022

2027

2027
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TABLA 8. INDICADORES DE CUMPLIMIENTO Y PRODUCTIVIDAD PS2. GESTION Y REGULACION DEL

ESTACIONAMIENTO

PS2. GESTION Y REGULACION DEL ESTACIONAMIENTO

INDICADORES DE CUMPLIMIENTO

INDICADOR

NUmero de aparcamientos ilegales

Plazas PMR debidamente
acondicionadas

NUmero de plazas en aparcamientos
disuasorios

NUmero de plazas de aparcamiento
para vehiculos eléctricos

NUmero de plazas de aparcamiento
en viario urbano publico con
regulacion y/o tarificacion

Unidad 2021 2022 2027

NO

NO

NO

NO

%

INDICADORES DE PRODUCTIVIDAD

INDICADOR

Grado de saturacion de los
aparcamientos legales

Balance de plazas de
aparcamiento en via urbana
respecto a plazas de aparcamiento
en aparcamientos disuasorios

Grado de saturacion de plazas PMR

Grado de saturaciéon de plazas de
aparcamiento para vehiculos
eléctricos

Unidad 2021 2022 2027

%

NO

%

%



TABLA 9. INDICADORES DE CUMPLIMIENTO Y PRODUCTIVIDAD PS3. POTENCIACION DEL TRANSPORTE
PUBLICO

PS3. POTENCIACION DEL TRANSPORTE PUBLICO

INDICADORES DE CUMPLIMIENTO

INDICADOR Unidad 2021 2022 2027

Longitud de via con carril exclusivo para m
transporte puUblico

Longitud de linea urbana operada con =
microbus eléctrico

N° de paradas con sistema dindmico N©

de informacion
Porcentaje de vehiculos de la flota con %

combustible no fosil
INDICADORES DE PRODUCTIVIDAD
INDICADOR Unidad 2021 2022 2027

Porcentaje de cobertura del transporte
publico (superficie de drea cubierta %
respecto a superficie del municipio)

Frecuencia media del servicio de

- minutos
guagua urbana/interurbana

N° de pasajeros/ano beneficiados por .
la implantacién de nuevas lineas de N
transporte publico

N° de pasajeros beneficiados por el uso

o Ny 5 . 072 o

de sistemas dindmicos de informacion N
en parada

N° de pasajeros/ano usuarios de lineas N

operadas con microbus eléctrico

Reduccidon anual estimada de gases de
efecto invernadero. Consumo KWh/an
energético. Medido mediante
expediciones de lineas con vehiculos
de combustible f6sil/no fosil

[ o—
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TABLA 10. INDICADORES DE CUMPLIMIENTO Y PRODUCTIVIDAD PS4. MOVILIDAD PEATONAL

PS4. MOVILIDAD PEATONAL

INDICADORES DE CUMPLIMIENTO

INDICADOR Unidad 2021 2022 2027
Longitud de itinerarios peatonales
m
principales
N° de puntos donde no se cumple la N
normativa de accesibilidad universal
N° de pasos de peatones sin rebaje N°
Longitud de tramos con nuevas
m

barandillas de proteccion
INDICADORES DE PRODUCTIVIDAD

INDICADOR Unidad 2021 2022 2027
Superficie de aceras ampliadas m?2

Reduccidon de gases de efecto
invernadero al sustituir tramos de
via multimodales por monomodales _
. KWh/ano
peatonales. Consumo energético.
Medido mediante intensidad de

trafico eliminada.
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TABLA 11. INDICADORES DE CUMPLIMIENTO Y PRODUCTIVIDAD PS5. MOVILIDAD ESCOLAR

PS5. MOVILIDAD ESCOLAR

INDICADORES DE CUMPLIMIENTO

INDICADOR Unidad 2021 2022 2027
Longitud de via convertida a ZONA
30 en zonas escolares "
N° de pasos de peatones elevados N°
Superficie de aceras ampliadas en .

Zonas escolares
INDICADORES DE PRODUCTIVIDAD
INDICADOR Unidad 2021 2022 2027

N° de ninos beneficiados por la
implantacion de ZONAS 30

NO

% de ninos que han cambiado de
usar transporte motorizado a %

desplazarse a pie o bicicleta

Concienciaciéon de la sostenibilidad
y movilidad sostenible en los ninos. .
Valoracion en escalade 1 a 10

obtenida mediante encuesta.

Reducciéon de gases de efecto

invernadero al sustituir modo de
desplazamiento. Consumo KWh/ano

energético. Medido mediante

intensidad de trafico eliminada.
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TABLA 12. INDICADORES DE CUMPLIMIENTO Y PRODUCTIVIDAD PS6. MOVILIDAD CICLISTA

PS6. MOVILIDAD CICLISTA
INDICADORES DE CUMPLIMIENTO

INDICADOR Unidad 2021 2022 2027
Longitud de itinerario ciclista m

N° de puntos de alquiler de

NO
bicicletas eléctricas
N° de puntos de alquiler de e
bicicletas NO eléctricas
N° de puntos de aparcamiento de N
bicis
Municipio de la Red de ciudades por .
Si/No

la Bicicleta
INDICADORES DE PRODUCTIVIDAD
INDICADOR Unidad 2021 2022 2027

Porcentaje de poblacién con carril %

bici a menos de 250 m

Porcentaje de poblacién con punto %
de aparcamiento de bicicleta a

menos de 250 m

Reduccioén de gases de efecto

invernadero al sustituir modo de
desplazamiento. Consumo KWh/ano

energético. Medido mediante

intensidad de trafico eliminada.



TABLA 13. INDICADORES DE CUMPLIMIENTO Y PRODUCTIVIDAD PS7. DISTRIBUCION DE MERCANCIAS

PS7. DISTRIBUCION DE MERCANCIAS
INDICADORES DE CUMPLIMIENTO

INDICADOR Unidad 2021 2022

Longitud de via con limitacion de
peso y tamano a vehiculos de m

mercancias en cascos urbanos

Longitud de zonas de
carga/descarga con uso destinado m

a PMR fuera de su horario de uso
N° de puntos de carga/descarga N°

N° de zonas de carga/descarga con
reduccion del horario de uso de N°

carga/descarga

INDICADORES DE PRODUCTIVIDAD

INDICADOR Unidad 2021 2022

Reduccioéon de gases de efecto

invernadero al sustituir modo de
desplazamiento. Consumo KWh/ano

energético. Medido mediante

intensidad de trafico eliminada.
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TABLA 14. INDICADORES DE CUMPLIMIENTO Y PRODUCTIVIDAD PS8. POLITICAS URBANISTICAS Y
ESPACIO CIUDADANO

PS8. POLITICAS URBANISTICAS Y ESPACIO CIUDADANO

INDICADORES DE CUMPLIMIENTO

INDICADOR Unidad 2021 2022 2027
Longitud de senderos m
Superficie de espacios verdes m?2

INDICADORES DE PRODUCTIVIDAD
INDICADOR Unidad 2021 2022 2027

Poblacion beneficiada por
actuaciones urbanisticas en %

materia de movilidad sostenible

Superficie dreas de prioridad

m?2
residencial
Reduccioén de gases de efecto
invernadero al sustituirmodo de
desplazamiento. Consumo KWh/ano

energético. Medido mediante

intensidad de trafico eliminada.
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TABLA 15. INDICADORES DE CUMPLIMIENTO Y PRODUCTIVIDAD PS9. CALIDAD AMBIENTAL Y AHORRO TABLA 16. INDICADORES DE CUMPLIMIENTO Y PRODUCTIVIDAD PS11. SEGURIDAD VIAL
ENERGETICO
PS11. SEGURIDAD VIAL

PS9. CALIDAD AMBIENTAL Y AHORRO ENERGETICO
INDICADORES DE CUMPLIMIENTO

INDICADORES DE CUMPLIMIENTO
INDICADOR Unidad 2021 2022 2027

INDICADOR Unidad 2021 2022 2027
Longitud de vias con limitacion de

Longitud de viario con limitacién de velocidad a 40km/h y con reductores

- . m

trafico rodado y convertido a m de velocidad y pasos de peatones

peafonal elevados
Longitud de viario urbano con - N° Campafas/afio de Seguridad Vial )
velocidades limitadas e N
N° de estaciones de medicidén de la
N© INDICADORES DE PRODUCTIVIDAD
calidad del aire
INDICADOR Unidad 2021 2022 2027

INDICADORES DE PRODUCTIVIDAD
N° accidentes anuales con muertos

. NO
INDICADOR Unidad 2021 2022 2027 D R eR T e e U el e

N° de puntos del municipio que

) ] o N° de atropellos anuales N°
superan el nivel de ruido (dB) N
establecido legalmente N° de muertos en motocicleta E
Poblaciéon afectada por excesos en % anuales

los niveles de ruido

Superficie de territorio sometida a
niveles de ruido superiores a los m?2
establecidos legalmente

Dias anuales con contaminacion del
aire superiores a los niveles N®
establecidos legalmente

Tiempo medio/dia malgastado por )
. ) Minutos
congestidon en vias urbanas
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TABLA 17. INDICADORES DE CUMPLIMIENTO Y PRODUCTIVIDAD PS12. BUENAS PRACTICAS DE
MOVILIDAD

PS12. BUENAS PRACTICAS DE MOVILIDAD
INDICADORES DE CUMPLIMIENTO
INDICADOR Unidad 2021 2022 2027
Creaciéon de un foro de movilidad Si/No

Creacion de pagina web sobre

Si/No
movilidad
Implantacion de medidas para
reducir uso del automovil en casco N°
urbano
INDICADORES DE PRODUCTIVIDAD
INDICADOR Unidad 2021 2022 2027

Porcentaje de poblaciéon
beneficiada de medidas de %

reduccion del uso del automovil

Porcentaje de poblacién que ha
reducido el uso de automovil en
beneficio de otros modos de

transporte
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TABLA 18. INDICADORES DE CUMPLIMIENTO Y PRODUCTIVIDAD PS13. OFICINA DE MOVILIDAD

PS13. OFICINA DE MOVILIDAD
INDICADORES DE CUMPLIMIENTO

INDICADOR Unidad 2021 2022 2027

Creacidon de la Oficina de Movilidad Si/No

N° eventos sobre movilidad anuales N°

N° de talleres y mesas de trabajo

sobre movilidad

Implantacion de bonificaciéon al
Impuesto Municipal de Vehiculos por

usar vehiculo eléctrico

INDICADORES DE PRODUCTIVIDAD

INDICADOR Unidad 2021 2022 2027

N° de consultas mensuales recibidas

en la Oficina de Movilidad
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TABLA 19. INDICADORES DE CUMPLIMIENTO Y PRODUCTIVIDAD PS14. RECARGA DE VEHICULOS
ELECTRICOS

PS14. RECARGA DE VEHICULOS ELECTRICOS

INDICADORES DE CUMPLIMIENTO

INDICADOR Unidad 2021 2022 2027
N° de puntos de recarga de vehiculo Nz
eléctrico
INDICADORES DE PRODUCTIVIDAD
INDICADOR Unidad 2021 2022 2027
Poblacién beneficiada por la e
cercania de puntos de recarga
Porcentaje de puntos de recarga 7
por habitante °
Porcentaje de puntos de recarga
respecto ala cantidad de vehiculos %

eléctricos en el municipio

20X
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TABLA 20. INDICADORES DE CUMPLIMIENTO Y PRODUCTIVIDAD PS15. FOMENTO DE VEHICULOS

ELECTRICOS

PS15. FOMENTO DEL VEHICULO ELECTRICO

INDICADORES DE CUMPLIMIENTO

INDICADOR Unidad 2021 2022
N° eventos anuales de fomento de \E
electromovilidad
N° de vehiculos eléctricos e
incorporados a la flota municipal
Implantacion de incentivos por
cambiar a vehiculo eléctrico, en Si/No

fransporte publico y privado
INDICADORES DE PRODUCTIVIDAD
INDICADOR Unidad 2021 2022

N° de servicios de car sharing,
incluyendo automoviles, motos o N°

bicicletas

Reduccioén de gases de efecto
invernadero por sustitucion de flota
municipal a vehiculo eléctrico. KWh/ano
Consumo energético. Medido en

base a kildmetros diarios recorridos

2027

2027



TABLA 21. INDICADORES DE CUMPLIMIENTO Y PRODUCTIVIDAD PS16. SMART MOBILITY

PS16. SMART MOBILITY

INDICADORES DE CUMPLIMIENTO

INDICADOR Unidad 2020 2021
Creacion de APP municipal sobre
Si/No
movilidad
INDICADORES DE PRODUCTIVIDAD
INDICADOR Unidad 2020 2021

N° de servicios de car sharing,
incluyendo automoviles, motos o N°

bicicletas

Reduccidon de gases de efecto
invernadero por sustitucion de flota
municipal a vehiculo eléctrico. KWh/ano
Consumo energético. Medido en

base a kildbmetros diarios recorridos
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